
                                                                �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� 		 �� 

 

 �� �� 

 ��


   ��   �� �� 

 �� �� 

 �� �� 

 �� �� 

 �� �� �� �� �� 

 		 �� �� �� �� �� �� �� 

 �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� 

 �� �� �� �� �� �� �� �� 		 �� 



 �� �� 

 �� �� �� �� �� 

 

 �� �� �� �� �� �� 

 �� �� �� ��   �� �� �� 

 �� �� �� �� �� 

 �� �� 


�� �� �� �� �� �� �� �� �� �� �� 

 �� ��

                                                        
� � � ���

  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

444888$$$///,,,777¬¬¬���'''(((//////¶¶¶$$$555,,,$$$���111(((///���&&&222000888111(((���''',,, ���999(((111(((===,,,$$$���

555$$$333333222555777222���$$$111111888$$$///(((������������������

�'0����DSULOH�������Q�������

*(11$,2������

6LQWHVL�



 

  

 
 
Realizzato a cura di: 
 
$�5�3�$�9��

Area Tecnico-Scientifica    (direttore: ing. C. Terrabujo) 
Dipartimento Provinciale di Venezia   (direttore: dr. R. Biancotto) 
Osservatorio Regionale Aria    (responsabile: dr. A. Benassi) 
 
&2081(�',�9(1(=,$�

Assessorato alla Pianificazione 
Strategica Ambientale e Progetto Urbano  (assessore: arch. R. D’Agostino) 
Direzione Ambiente e Sicurezza del Territorio  (direttore: dr. E. Chiozzotto) 
Settore Ambiente     (responsabile: dr.ssa A. Bressan) 
 
 
                                               ------------------------------------------ 
 
 
 
Hanno collaborato alla gestione della rete di monitoraggio della Qualità dell’Aria ed alle analisi chimiche: 
dr.ssa E. Dell’Andrea, dr. G. Formenton, dr. C. Moretti, p.i. R. Mares, p.i. C. Pettenò, p.i. C. Piranese, p.i. 
M. Vidali del Servizio Laboratori del Dipartimento ARPAV Provinciale. 
 
Hanno collaborato all’analisi dei dati relativi alla pressione ed allo stato, nonché agli approfondimenti 
specialistici: 
dr.ssa C. Doro, ing. F. Rigosi, dr.ssa M. Rosa del Servizio Sistemi Ambientali del Dipartimento ARPAV 
Provinciale; 
dr. A. Benassi, dr.ssa F. Liguori, dr.ssa K. Lorenzet, dr. G. Maffeis, dr.ssa G. Marson, dr.ssa S. Pillon, 
dr.ssa L. Susanetti, p.i. P. Tieppo dell’Osservatorio Regionale Aria dell’ARPAV; 
dr. R. Biancotto direttore del Dipartimento ARPAV Provinciale; 
dr. A. Bortoli responsabile dell’UdP “Microinquinanti” del Dipartimento ARPAV Provinciale. 
 
Ha collaborato alla valutazione della risposta ed alla descrizione delle linee di intervento: 
dr.ssa A. Zancanaro dell’Assessorato alla Pianificazione Strategica Ambientale e Progetto Urbano del 
Comune di Venezia. 
 
 
Si ringraziano: 
il dr. G. Palma e il p.i. E. Rampado dell’Ente Zona Industriale di Porto Marghera per i dati meteorologici e della rete 
privata; 
il prof. R. Stevanato dell’Università Ca’ Foscari di Venezia per la collaborazione nell’analisi dell’Ozono; 
il dr. M. Bressan del Dipartimento ARPAV Provinciale di Padova per l’approfondimento sugli effetti degli 
inquinanti; 
il dr. L. Maschietto e l’ing. F. Costa del Comune di Venezia per i dati relativi ai flussi di traffico; 
le strutture che hanno ospitato i campionatori passivi. 
 
 
 
 
 
 
    5HGDWWR�GD��&KLDUD�'RUR��0DULD�5RVD�H�/DXUD�6XVDQHWWL�

 
 
(Tutti i diritti riservati. E’ vietata la riproduzione anche parziale non espressamente autorizzata). 



3UHID]LRQH�
�
�
,O�³5DSSRUWR�VXOOD�TXDOLWj�GHOO¶DULD´�QHO�&RPXQH�GL�9HQH]LD�HYLGHQ]LD�GDWL�TXDOLWDWLYL�FKH�

QRQ�VL�GLVFRVWDQR�VLJQLILFDWLYDPHQWH�GD�TXHOOL�ULOHYDWL�SHU�O¶DQQR��������

9D�DQ]L�GHWWR�VHQ]D�IDOVL�JLUL�GL�SDUROH��FKH��SHU�TXDQWR�ULJXDUGD�DOFXQL�GHJOL�LQTXLQDQWL�

SL�� GDQQRVL� SHU� OD� VDOXWH�� OD� VLWXD]LRQH� q� VHPPDL� SHJJLRUDWD�� 4XHVWR� QRQ� GHYH�

PHUDYLJOLDUH��

(¶� QRWR� FKH� OD� TXDOLWj� GHOO¶DULD� q� LQYHUVDPHQWH� SURSRU]LRQDOH� DOOD� TXDQWLWj� GHO� WUDIILFR�

DXWRPRELOLVWLFR�FKH�LQWHUHVVD�OD�QRVWUD�FLWWj��H�GXQTXH��D�IURQWH�GL�XQ�WUDIILFR�LQ�FRQWLQXR�

DXPHQWR�q�LQHYLWDELOH�FRVWDWDUH��LQ�VHGH�GL�ULOHYD]LRQL�DQQXDOL��XQ�SHJJLRUDPHQWR�GHOOD�

TXDOLWj�GHOO¶DULD��

3XU� VDSHQGR� FKH� QHOO¶DPELWR� GL� XQ� &RPXQH� QRQ� SRVVRQR� HVVHUH� SUHVH� WXWWH� TXHOOH�

LQL]LDWLYH�FKH�VDUHEEHUR�QHFHVVDULH�SHU�PRGLILFDUH�LQ�PRGR�VLJQLILFDWLYR�OD�VLWXD]LRQH��LO�

&RPXQH�GL�9HQH]LD�KD�LO�GRYHUH�GL�IDUH�L�FRQWL�FRQ�OH�SURSULH�SROLWLFKH�H�FRQ�OH�SURSULH�

FDSDFLWj�GL� UHVSRQVDELOL]]DUH� WXWWL� L� OLYHOOL�DPPLQLVWUDWLYL�FKH�KDQQR�SRWHUL�GL� LQWHUYHQWR�

SHU�JDUDQWLUH�OD�TXDOLWj�GHOO¶DULD�FKH�UHVSLULDPR��

�

3HU� PLJOLRUDUH� OD� VLWXD]LRQH� DOO¶LQWHUQR� GHO� &RPXQH� GL� 9HQH]LD� RFFRUUH� PXRYHUVL� LQ�

QXPHURVH�GLUH]LRQL��

,QQDQ]L� WXWWR� YD� ULVROWR� LO� ³SUREOHPD� GHL� SUREOHPL´� UDSSUHVHQWDWR� GDOOD� WDQJHQ]LDOH� GL�

0HVWUH�� /D� SUHVHQ]D� GL� TXHVWR� QRGR� DQFRUD� LUULVROWR�� H� FKH� OR� VDUj� FHUWDPHQWH� SHU� L�

SURVVLPL� DQQL�� FRVWLWXLVFH� O¶RVWDFROR� GL� JUDQ� OXQJD� PDJJLRUH� DO� PLJOLRUDPHQWR�

VLJQLILFDWLYR�GHOOD�TXDOLWj�GHOO¶DULD�D�9HQH]LD��1RQ�VROR��LQIDWWL��OD�WDQJHQ]LDOH��FRQ�OD�VXD�

PDVVD� HFFH]LRQDOH� GL� YHLFROL� H� OD� VXD� VFDUVD� VFRUUHYROH]]D�� SURGXFH� GL� SHU� Vp� XQD�

LQDFFHWWDELOH�TXDQWLWj�GL�IDWWRUL�LQTXLQDQWL��PD�HVVD�JHQHUD�DQFKH�GHOOH�SHVDQWL�ULFDGXWH�

QHJDWLYH� VXOOD� IOXLGLWj� GHO� WUDIILFR� XUEDQR�� FKH� DOWULPHQWL� D� 0HVWUH� QRQ� VDUHEEH�

SDUWLFRODUPHQWH�JUDYRVR��H�XQ�FRQVHJXHQWH�XOWHULRUH�DXPHQWR�GHOO¶LQTXLQDPHQWR��

�

$FFDQWR�DO�SUREOHPD�WDQJHQ]LDOH��OD�FXL�VROX]LRQH�GHYH�LQ�RJQL�FDVR�HVVHUH�VXERUGLQDWD�

DOOD� ULJRURVD� YHULILFD� GHOO¶LGRQHLWj� GHOOH� GLYHUVH� SURSRVWH� D� PLQLPL]]DUH� O¶LQTXLQDPHQWR�

GHO�WHUULWRULR�YHQH]LDQR��HVLVWRQR�QXPHURVL�LQWHUYHQWL�YROWL�DOOD�ULGX]LRQH�GHO�WUDIILFR�FKH�

VRQR� QHOOH� PDQL� GHOO¶DPPLQLVWUD]LRQH� FRPXQDOH� H� FKH� ULJXDUGDQR� VRVWDQ]LDOPHQWH�

O¶DWWXD]LRQH� GHO� 3LDQR� *HQHUDOH� GHO�7UDIILFR�8UEDQR��7UD�TXHVWL��JOL� LQWHUYHQWL�SULRULWDUL�

VRQR� OD� UHDOL]]D]LRQH� GL� SDUFKHJJL� VFDPELDWRUL�� OD� UHDOL]]D]LRQH� GHL� WHUPLQDO�

DXWRPRELOLVWLFL�GL�7HVVHUD�H�GL�)XVLQD��OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�DPSLH�]RQH�SHGRQDOL��

�

,� SDUFKHJJL� VFDPELDWRUL�� LQWHUFHWWDQGR� LO� WUDIILFR� GL� SHQHWUD]LRQH� LQ� FLWWj� H� GDQGR� XQD�

ULVSRVWD� FRQRVFLXWD� H� VLFXUD� DOOD� ULFHUFD� GL� ]RQH� GL� VRVWD� GHL� PH]]L� SULYDWL�� ROWUH� DG�

HYLWDUH� OD�FLUFROD]LRQH� LQ�DUHH�FRQJHVWLRQDWH�H�QRQ�FRVWUXLWH�SHU� ULFHYHUH�XQ�FDULFR�GL�

DXWRPRELOL�FRPH�TXHOOR�FKH�q�RJJL�LQ�FLUFROD]LRQH��HYLWD�L�SHUFRUVL�LQXWLOL�GL�FKL�FHUFD�XQ�

SDUFKHJJLR�H�GLPLQXLVFH�TXLQGL�LQ�PRGR�FRPSOHVVLYR�FRQVXPL��LQTXLQDPHQWL�H�GLVDJL��

/D� UHDOL]]D]LRQH� GHL� WHUPLQDO� DXWRPRELOLVWLFL� D� QRUG� H� D� VXG� GHOOD� FLWWj� FRQVHQWH� GL�

FRQYRJOLDUH� LQ� TXHOOH� DUHH�� GLVWDQWL� GDO� FHQWUR� XUEDQR�� XQD� JUDQGH� PDVVD� GL� YHLFROL�



SUHYDOHQWHPHQWH� GL� WXULVWL� LQ� YLVLWD� DO� FHQWUR� ODJXQDUH�� FKH� DWWXDOPHQWH� JUDYDQR� GL� XQ�

WUDIILFR�LPSURSULR�OH�]RQH�DELWDWH�GL�0HVWUH��FKH�YHQJRQR�DWWUDYHUVDWH�SHU�UDJJLXQJHUH�L�

SDUFKHJJL�VHOYDJJL�YHUVR�OD�ODJXQD��ROWUH�FKH�LO�7URQFKHWWR�H�SLD]]DOH�5RPD��

��

/H� PHULWRULH� LQL]LDWLYH� SHU� OD� SHGRQDOL]]D]LRQH� GHO� FHQWUR� FLWWDGLQR� DOFXQH� GRPHQLFKH�

RJQL� DQQR�� VYROJRQR� XQ� UXROR� HGXFDWLYR� LPSRUWDQWH�� PD� VRQR� LQ� WXWWD� HYLGHQ]D�

LQDGHJXDWH� DG� DIIURQWDUH� L� SUREOHPL� GHOOD� TXDOLWj� GHOO¶DULD�� /¶RELHWWLYR�� DPEL]LRVR� PD�

SHUIHWWDPHQWH�FRQVHJXLELOH��GHOOD�FLWWj�GHYH�HVVHUH�TXHOOR�GL�SHGRQDOL]]DUH�DPSLH�]RQH��

QRQ�VROR�GHO�FHQWUR�GL�0HVWUH��PD�GL�WXWWL�L�TXDUWLHUL��H�QRQ�VROR�SHU�DOFXQL�JLRUQL�DOO¶DQQR��

PD�SHU�WXWWR�O¶DQQR��3HU�TXHVWR�PRWLYR��GLYHQWD�IRQGDPHQWDOH�OD�UHDOL]]D]LRQH�GL�QXRYH�

LQIUDVWUXWWXUH�FKH�FRQVHQWDQR�OH�RSSRUWXQH�GHYLD]LRQL�GHO�WUDIILFR�DO�GL�IXRUL�GHOOH�DUHH�GD�

SHGRQDOL]]DUH�����

$FFDQWR�D�TXHVWH�D]LRQL�GLUHWWH�YH�QH�VRQR�DOWUH�UHODWLYH�DOO¶RUJDQL]]D]LRQH�GHO� WUDIILFR�

XUEDQR� HG� H[WUD� XUEDQR�� FKH� VRQR� DOWUHWWDQWR� LPSRUWDQWL� H� FKH� SUHYHGRQR� OD�

SDUWHFLSD]LRQH�GL�VRJJHWWL�GLYHUVL���

$]LRQH� SULRULWDULD� q� OD� ULFRQYHUVLRQH� GHO� WUDVSRUWR� SXEEOLFR� YHUVR� PRGDOLWj� PHQR�

LQTXLQDQWL��DWWUDYHUVR�OD�UHDOL]]D]LRQH�GHOOH�JLj�SURJHWWDWH�OLQHH�WUDQYLDULH�H�DWWUDYHUVR�OD�

ULFRQYHUVLRQH�GHL�PH]]L��PH]]L�HOHWWULFL��DXWREXV�LEULGL��R�GHL�FDUEXUDQWL��JDVROLR�ELDQFR���

$VVLHPH� DL� PH]]L� GHGLFDWL� DO� WUDVSRUWR� SXEEOLFR�� DQGUDQQR� ULFRQYHUWLWL� L� PH]]L� LQ�

GRWD]LRQH�DOOH�SXEEOLFKH�DPPLQLVWUD]LRQL��

/D� UHDOL]]D]LRQH� GHO� 6LVWHPD� )HUURYLDULR� 0HWURSROLWDQR� 5HJLRQDOH�� GL� FXL� VL� SDUOD� GD�

WURSSR�WHPSR��UDSSUHVHQWD�XQ�DOWUR�GHL� IDWWRUL�GHFLVLYL�SHU�RULHQWDUH�WXWWR� LO�VLVWHPD�GHL�

WUDVSRUWL�GHOO¶DUHD�YHQH]LDQD�YHUVR�VROX]LRQL�PHQR�DJJUHVVLYH�YHUVR�O¶DPELHQWH��

(�� VHPSUH� LQ� WHPD� GL� WUDVSRUWR� VX� IHUUR�� YDQQR� VROOHFLWDWH� OH� IHUURYLH� GHOOR� 6WDWR� DG�

RULHQWDUH� L� SURSUL� LQYHVWLPHQWL�� DQFKH� TXHOOL� FKH� ULJXDUGDQR� GLUHWWDPHQWH� O¶DUHD�

YHQH]LDQD�H�GL�3RUWRPDUJKHUD� LQ�SDUWLFRODUH��D�PLJOLRUDUH� LQ�PRGR�UDGLFDOH�LO�WUDVSRUWR�

PHUFL�� ,O� WUDIILFR� SHVDQWH�� IRUWHPHQWH� LQTXLQDWH� H� VSHVVR� SHULFRORVR�� GD� H� SHU�

3RUWRPDUJKHUD�GHYH�VHPSUH�SL��VYROJHUVL�VX�WUHQR��DG�HVHPSLR�LQWHJUDQGR�O¶,QWHUSRUWR�

GL�3DGRYD�FRQ�OD�]RQD�LQGXVWULDOH�GL�0DUJKHUD�DWWUDYHUVR�XQD�OLQHD�IHUURYLDULD�FKH�FRUUD�

OXQJR�O¶DVWD�GHOOD�PDL�FRQFOXVD�,GURYLD��$OWUL�HIILFDFL�LQWHUYHQWL�GL�TXHVWD�QDWXUD��FKH�TXL�

QRQ�q�OD�VHGH�SHU�ULFRUGDUH��SRWUHEEHUR�HVVHUH�UHDOL]]DWL�GDOOH�)HUURYLH�GHOOR�6WDWR��

�

/D�TXDOLWj�GHOO¶DULD�GRYUj�HVVHUH�PLJOLRUDWD� LQWHUYHQHQGR�DQFKH� LQ�DOWUH�GLUH]LRQL��ROWUH�

FKH�VXO�WUDIILFR�H�VXOOH�PRGDOLWj�GL�WUDVSRUWR���

5LFRUGR�TXL� O¶LPSRUWDQWH�SURJHWWR�GHO�%RVFR�GL�0HVWUH�FKH�VWD� ILQDOPHQWH�XVFHQGR�GDO�

QRYHUR�GHJOL�RELHWWLYL�VRJQDWL��SHU�LQL]LDUH�LO�SURSULR�IDWLFRVR��PD�VLFXUR��LWHU�UHDOL]]DWLYR��

0LOOH� H� GXHFHQWR� HWWDUL� GL� ERVFR� QRQ� VL� UHDOL]]DQR� LQ� SRFKL� DQQL�� RFFRUUHUDQQR� WUD� L�

TXLQGLFL�H�L�YHQWL�DQQL��ROWUH�FKH�PROWH�GHFLQH�GL�PLOLDUGL��SHUFKp�O¶LPSUHVD�DEELD�WHUPLQH��

9D� GHWWR� FKH� RJJL� WDOH� LPSUHVD� q� LQL]LDWD� H� FKH�� D� SDUWLUH� GDL� SURVVLPL� DQQL�� SRWUHPR�

FRPLQFLDUH�D�PLVXUDUQH�FRQFUHWDPHQWH�JOL�HIIHWWL�SRVLWLYL��

�

,QILQH�XQ�FDPSR�D�SDUWH��PD�FKH�DWWUDYHUVD�PROWH�GHOOH�FRVH�ILQ�TXL�GHWWH��ULJXDUGD�OD�

TXHVWLRQH�GHOOH�SROLWLFKH�HQHUJHWLFKH��/¶RELHWWLYR�GL�XWLOL]]DUH� IRQWL�HQHUJHWLFKH�SXOLWH�H�



ULQQRYDELOL� q� XQR� GHL� JUDQGL� RELHWWLYL� GHOOD� FRPXQLWj� PRQGLDOH� HG� q� HVSUHVVDPHQWH�

VDQFLWR� GD� QXPHURVH� GLUHWWLYH� (XURSHH�� ,O� IDOOLPHQWR� GHOOD� UHFHQWH� FRQIHUHQ]D� GHOO¶$MD�

SHU� OD�GLIHVD�GHO�FOLPD�q�LO�VHJQDOH�GHOOD�GLIILFROWj�GL�XQ�JRYHUQR�XQLWDULR�GHOO¶HFRQRPLD�

JOREDOH� FKH� VDSSLD� PLQLPL]]DUQH� OH� ULFDGXWH� QHJDWLYH�� PD� FLz� QRQ� HVLPH� OH� VLQJROH�

FRPXQLWj�GL�IDUVL�FDULFR�GLUHWWDPHQWH�GHO�SUREOHPD��SHU�TXDQWR�ORUR�FRPSHWH��

/¶DYYLR�GHOOD�FRVWUX]LRQH�D�9HQH]LD�GL�XQD�$JHQ]LD�SHU�O¶(QHUJLD��UHFHQWHPHQWH�VDQFLWR�

GDO� &RQVLJOLR� &RPXQDOH�� FKH�DYUj� OR�VFRSR�GL�VYLOXSSDUH� WXWWH� OH�D]LRQL�QHFHVVDULH�DO�

FRQWHQLPHQWR�GHL�FRQVXPL�H�DOOR�VYLOXSSR�GHOO¶XVR�GL� IRQWL�HQHUJHWLFKH�ULQQRYDELOL�q�XQ�

VHJQDOH� IRUWH� GHOOD� QRVWUD� FLWWj�� FKH� KD� JLj� WURYDWR� XQD� SULPD� FRQFUHWL]]D]LRQH� QHOOR�

VYLOXSSR�GL�XQ�SURJHWWR�GL�WHOHULVFDOGDPHQWR�SHU�0HVWUH��

/¶$JHQ]LD� SHU� O¶(QHUJLD� UDSSUHVHQWD� DQFKH� XQD� VYROWD� QHOOH� SROLWLFKH� DPELHQWDOL� GHO�

&RPXQH� GL� 9HQH]LD�� FKH� KD� GHFLVR� GL� LPSHJQDUVL� QRQ� SL�� VROR� LQ� XQD� SROLWLFD� GL�

FRQWHQLPHQWR� GHL� GDQQL�� PD� LQ� SROLWLFKH� DWWLYH� GL� PLJOLRUDPHQWR� JOREDOH� GHOO¶DPELHQWH�

XUEDQR���������

����

,Q�FRQFOXVLRQH��VHPEUD�SL��FKH�PDWXUR�LO�WHPSR�FKH�RJQL�VRJJHWWR��LVWLWX]LRQDOH�H�QRQ��VL�

DVVXPD�LQ��SLHQR�OH�SURSULH�UHVSRQVDELOLWj��IDFHQGR�FLz�FKH�D�FLDVFXQR�FRPSHWH��

/¶$PPLQLVWUD]LRQH�&RPXQDOH�KD�LGHH�RUPDL�FKLDUH�H�VWD�DWWLYDQGR�OH�D]LRQL�UHDOL]]DWLYH�

FRQVHJXHQWL�� FRPH� FUHGR� VLD� WHVWLPRQLDWR� DQFKH� LQ� TXHVWR� UDSSRUWR�� SHU� FLz� FKH�

ULJXDUGD� OH� SURSULH� UHVSRQVDELOLWj� GLUHWWH�� QHOOR� VWHVVR� WHPSR� q� LPSHJQDWD� D� VYROJHUH�

WXWWH�OH�D]LRQL�GL�RULHQWDPHQWR�H�GL�FRQWUROOR�QHFHVVDULH�SHUFKp�DQFKH�OH�DWUH�D]LRQL�TXL�

LQGLFDWH� H� FKH� QRQ� GLSHQGRQR� GDOOD� YRORQWj� GHO� &RPXQH� YHQJDQR� DWWLYDWH� FRQ� OD�

PDVVLPD�UDSLGLWj�HG�HIILFDFLD��

�

�

$VVHVVRUH�DOOD�3LDQLILFD]LRQH�6WUDWHJLFD�
$PELHQWDOH�H�3URJHWWR�8UEDQR�

�

DUFK��5REHUWR�'¶$JRVWLQR�

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

3UHPHVVD�

I l  termine ecos is tema r ich iama un concet to  natura le .  Par lare  qu ind i  d i  “ecos is tema 

urbano” potrebbe sembrare una contraddiz ione,  da l  momento che non è immaginabi le  

qualcosa d i  p iù  determinato e in f luenzato da l l ’uomo quale la  nozione d i  c i t tà .  

In  rea l tà  anche i l  s is tema urbano è governato da un ins ieme d i  re lazion i  e  equi l ibr i ,  

anche ambienta l i ,  che ne determinano le  carat ter is t iche e ne permet tono la  

sopravvivenza.  

Es is te  un f i lo  doppio t ra  la  c i t tà  e  l ’ambiente g lobale.  Una in terd ipendenza – p iù  

s t re t ta  ne i  paes i  a l tamente urbanizzat i  -  in  quanto ne l le  c i t tà  s i  concentra gran par te  

de l la  popolazione e de l le  a t t iv i tà  umane.  È ch iaro dunque che,  da un punto d i  v is ta  

ambienta le ,  e  non so lo ,  le  conseguenze d i  sce l te ,  s t ra teg ie o mancat i  in tervent i  

a l l ’ in terno d i  un centro urbano non s i  arrestano a i  conf in i  comunal i .   Nel  p iù  sempl ice 

de i  cas i  co involgono e s i  espandono f ino a i  conf in i  geograf ic i  -  ter r i tor ia l i  che,  quas i  

mai ,  co inc idono con quel l i  ammin is t ra t iv i .  

In  modo par t ico lare questo va le  quando s i  a f f rontano le  temat iche re la t ive 

a l l ’ inquinamento atmosfer ico:  non es is tono barr iere in  grado d i  fermare i  f luss i  

a tmosfer ic i  t ra  un comune e un a l t ro .   

Se da una par te  sembra dunque inut i le  ogni  tentat ivo d i  in tervento,  da l l ’a l t ra  è  ch iaro 

che propr io  da i  centr i  urbani  è  poss ib i le  rea l izzare s t ra teg ie ambienta l i  che agiscono 

s ì  a  l ive l lo  loca le,  ma che respi rano una d imens ione g lobale.  

Uno dei  punt i  foca l i  per  i l  raggiungimento degl i  ob ie t t iv i  d i  mig l ioramento de l la  

qual i tà  de l l ’ar ia  è  cost i tu i to  da l le  temat iche re la t ive a l la  mobi l i tà  c i t tad ina.  I l  t ra f f ico 

urbano viene percepi to  da l la  popolazione come uno dei  pr inc ipa l i  fa t tor i  degradant i  

de l la  qual i tà  de l la  v i ta  e ,  ne l  contempo,  r isu l ta  uno dei  set tor i  su cu i  è  p iù  d i f f ic i le  

in terveni re  propr io  a  causa del l ’oppos iz ione che via  v ia  so l levano d is t in t i  gruppi  d i  

c i t tad in i  qualora c i  s i  or ient i  verso determinat i  scenar i .  

La r iso luzione d i  ta l i  prob lemi  r ich iede comunque degl i  in tervent i  inc is iv i ,  tangib i l i ,  

misurabi l i  e  conseguib i l i  in  tempi  def in i t i  con modal i tà  ch iare.  Solo su questo potrà 

basars i  i l  successo d i  una buona amminis t razione:  garantendo una progress iva 

soddis fazione dei  c i t tad in i  cu i  vanno of fer te  de l le  so luzion i  prat iche.  

È questa la  l inea d ’azione su cu i  tende pors i  per  i l  fu turo i l  Comune d i  Venezia,  con 

una p ian i f icazione s t ra teg ica de l l ’uso de l  terr i tor io  che co involga tu t t i  i  d ivers i  prof i l i  

d i  azione e d i  in tervento f ina l izzat i  a  consegui re  la  mig l iore v iv ib i l i tà  de l l ’ecos is tema 

urbano,  ne l la  consapevolezza che la  protezione del l'ambiente,  la  tu te la  de l la  sa lu te 

de i  c i t tad in i ,  i l  mig l ioramento de l la  v iv ib i l i tà  de l la  nost ra  c i t tà  s i  legano sempre p iù  

a l la  necess i tà  d i  svi luppare po l i t iche e azion i  concrete per  uno svi luppo sosten ib i le .  

La lo t ta  a l l'inquinamento ed i l  moni toraggio costante de l le  condiz ion i  de l l'ambiente 

r imangono in  questo quadro tassel l i  fondamenta l i  per  la  conoscenza del la  rea l tà  e  

per  programmare le  azion i  d i  r isanamento e d i  svi luppo.  

L ’ob ie t t ivo da consegui re  è quel lo  d i  una cosc ienza e d i  un comportamento pos i t iv i  

de l la  comuni tà  e  de i  s ingol i  ne i  r iguard i  de l l ’ambiente e de l la  sa lu te,  non d isg iunto da 

quel la  de l la  responsabi l izzazione degl i  organi  d i  governo loca le tenut i  a  cooperare 



per r iso lvere i  prob lemi  e  a garant i re  che le  d iverse at t iv i tà  ant rop iche,  sot to  i l  lo ro 

contro l lo ,  non caus ino danni  a l l ’ambiente e a l la  sa lu te.  

�

Obiet t ivo de l  presente rapporto ,  pred isposto in  o t temperanza a l  Decreto Min is ter ia le  

n°163/99,  è  quel lo  d i  descr ivere,  su l la  base d i  tu t te  le  in formazion i  u t i l i  raccol te  ne l  

terr i tor io  comunale,  i  fa t tor i  d i  press ione co l legat i  a l l ’ inquinamento atmosfer ico e lo  

s ta to de l la  qual i tà  de l l ’ar ia  a  Venezia ne l l ’anno 2000,  nonché d i  evidenziare le  

r isposte che l ’Amminis t razione Comunale in tende adot tare a l  f ine d i  r idurre i  l i ve l l i  

degl i  inquinant i  ne l l ’ar ia  urbana e d i  o t tenere un mig l ioramento de l la  qual i tà  de l la  

v i ta  de i  c i t tad in i .  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



'DWL �XW L O L]]DWL �SHU� OD �UH OD]LRQH�DQQXDOH�VXO OD �TXDO L Wj�GHO O ¶DU LD � LQ�&RPXQH�GL �

9HQH]LD�QHO O ¶DQQR������

La base dat i  u t i l i zzata per  la  va lu tazione del la  qual i tà  de l l ’ar ia  in  ambi to  comunale 

per  l ’anno 2000 è la  seguente:  

− GDWL � PHWHRURORJLFL � SHU� O ¶DQQR� ����� IRUQLW L � GDO O ¶(QWH� =RQD� ,QGXVWU LD OH � GL � 3RUWR  

Marghera re la t iv i  a  temperatura,  rad iazione g lobale,  umid i tà  re la t iva,  

prec ip i tazione,  press ione,  c lass i  d i  s tab i l i tà  a tmosfer ica;  

− GDWL � FKLPLFL  per  l ’anno 2000 re la t iv i  a i  parametr i  FRQYHQ]LRQDO L  presso 10 

s tazion i  de l la  re te  ARPAV present i  in  ambi to  comunale;  

− GDWL � FKLPLFL  per  l ’anno 2000 re la t iv i  a i  parametr i  QRQ� FRQYHQ]LRQDO L  r i levat i  

presso 2 s tazion i  f isse ed 1 laborator io  mobi le  de l la  re te  ARPAV presente in  

ambi to  comunale;  

− dat i  re la t iv i  a l la  mappatura d i  EHQ]HQH  e f fe t tuata ne l  corso de l l ’anno 2000,  

t rami te  campionator i  pass iv i  (Radie l lo) .  

− dat i  re la t iv i  a l la  campagna d i  misura r i fer i ta  a l la  tangenzia le  ed a quel le  

e f fe t tuate con mezzi  mobi l i  a  Torce l lo  ed a l  L ido d i  Venezia.  

 

 

 

&DUDWWHU L]]D]LRQH�PHWHRFO LPDWLFD�VHPHVWUH�FDOGR�H�VHPHVWUH� IUHGGR�

 

La descr iz ione del l ’ambiente atmosfer ico su base s tag ionale (g ià  proposta ne l la  

re lazione per  l ’anno 1999),  o l t re  che essere una rappresentazione p iù  pross ima 

( r ispet to  ad andament i  annual i )  a i  fenomeni  natura l i ,  favor isce anche i l  confronto e i  

comment i  su l  comportamento d i  quegl i  inquinant i  che r isentono del le  var iazion i  

s tag ional i .  

L ’anno meteoro log ico,  qu ind i ,  è  s ta to suddiv iso in  semestre “ca ldo”  (comprendente i  

mes i  da apr i le  ’00 a set tembre ’00)  e  semestre “ f reddo” (comprendente i  mes i  da 

ot tobre ’99 a marzo ’00) .  

Per  entrambi  i  per iod i  è  s ta to descr i t to  i l  g iorno- t ipo d i  temperatura de l l ’ar ia  e  

ve loc i tà  de l  vento e la  rosa del le  d i rezion i  de l  vento prevalente (v.  graf ic i  da 3-11 a 

3-14) .  

L ’andamento de l la  temperatura de l l ’ar ia  per  i l  g iorno t ipo r isu l ta  quas i  completamente 

sovrapponib i le  ne i  due per iod i ,  sa lvo per  l ’aumento de l  va lore assoluto ne l  semestre 

ca ldo.  I l  g iorno t ipo presenta un t rend in  cresc i ta  in  corr ispondenza del l ’ inso lazione 

d iurna (che r isu l ta  qu ind i  leggermente ant ic ipato e pro lungato ne l la  fase est iva) .  

 

�

�

�

�
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*UDI LFR����� :  g iorno- t ipo temperatura de l l ’ar ia  semestre ca ldo e f reddo �

 

La ve loc i tà  de l  vento ne l la  g iornata t ipo de l  semestre ca ldo è carat ter izzata in  

genera le  da un incremento ne l le  ore centra l i ,  durante i l  quale s i  ver i f ica un maggiore 

grado d i  r imescolamento de l l ’a tmosfera.  Questo fenomeno non s i  osserva ne i  mesi  

invernal i  per  i  qual i  la  ve loc i tà  osc i l la  in  modo re la t ivamente contenuto at torno a l la  

media.  

 

*UDILFR����� :  g iorno- t ipo ve loc i tà  de l  vento semestre ca ldo e f reddo �



*UDILFR������ �URVD�GHL �YHQWL �VHPHVWUH�FDOGR������
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*UDI LFR����� :  rosa de i  vent i  semestre f reddo ‘99/ ’00 �

 

 

 



I l  semestre ca ldo presenta prevalentemente vent i  da NNE ( f requenza 15,6%) e NE 

( f requenza 12,5%) con una for te  componente da SE ( f requenza 12,6%) e una 

percentuale super iore a l  50% di  ve loc i tà  comprese t ra  i  2  e  4 m/s .  

Anche nel  semestre f reddo l ’ in terva l lo  d i  ve loc i tà  prevalente è t ra  i  2  e  4 m/s  (ne l  

42% dei  cas i )  e  permane come pr inc ipa le  la  componente NNE (15,8% )  ass ieme a l la  

d i rezione N (12,4%).  

 

5HWL �GL �PRQLWRUDJJLR�

Nel  terr i tor io  de l  Comune d i  Venezia sono present i  una UHWH� GL � PRQLWRUDJJLR�

SXEEOLFD� � gest i ta  da ARPAV, cost i tu i ta  da un numero e levato d i  s tazion i  f isse e 

mobi l i  per  i l  contro l lo  in  cont inuo del l ’ inquinamento de l l ’ar ia  in  ambi to  urbano,  ed una 

UHWH� SULYDWD  loca l izzata ne l l ’Area Industr ia le  e  f ina l izzata a l la  ver i f ica de l le  r icadute 

ne l la  zona d i  Por to  Marghera (gest i ta  da l l ’(QWH�=RQD� ,QGXVWU LD OH ) .  

5HWH�SXEEOLFD�

La rete ARPAV è at tua lmente cost i tu i ta  da 16 s tazion i  d i  misura f isse d is t r ibu i te  su 

tu t to  i l  ter r i tor io  provinc ia le  (de l le  qual i  9  ne l  terr i tor io  de l  Comune d i  Venezia e 2 

ne l la  c in tura urbana a Maerne e Malcontenta)  e  da 3 s tazion i  d i  misura mobi l i ,  

u t i l i zzate per  l ’esecuzione d i  campagne d i  misura per iod iche.  

Le 11 postazion i  f isse sopra menzionate presentano le  seguent i  t ipo log ie  (v.  tabel la  

1-13 e f igura 1-1) :  

− 2 s tazion i  d i  W LSR�$ � �]RQD�YHUGH :  Parco Bissuola e Via Bot ten igo;   

− 3 s tazion i  d i  W LSR� %� � ]RQD� D� WUDII LFR� O LPLWDWR� H� UHVLGHQ]LDOH :  V ia le  San Marco,  

Via  A.  Da Mestre e Sacca Fiso la ;   

− 4 s tazion i  d i  W LSR� &� � ]RQD� WUDII LFR :  V ia  Ci rconval lazione,  Via  Da Verrazzano,  

Corso del  Popolo e Via F. l l i  Bandiera;  

− 1 s tazione d i  W LSR� '� � H[WUDXUEDQD  per  i l  moni toraggio de l l ’ inquinamento 

fo tochimico:  Maerne (Comune d i  Marte l lago) ;  

− 1 s tazione in  ]RQD�D�U LFDGXWD� LQGXVWU LD OH � , :  Malcontenta.  

�

7DEHO OD ����� :  conf igurazione del la  re te pubbl ica (ARPAV) ne l  Comune d i  Venezia 

�

 

 



La ver i f ica quot id iana dei  superament i  de i  l ive l l i  d i  a t tenzione e d i  a l larme è 

ef fe t tuata da l l ’Uf f ic io  Ret i  d i  Moni toraggio de l  Dipar t imento ARPAV Provinc ia le  d i  

Venezia at t raverso i l  contro l lo  quot id iano dei  parametr i  SO2 ,  PTS,  NO2 ,  CO, O3  ed 

NMHC moni torat i  presso 7 de l le  11 s tazion i  f isse pr ima ind icate (una in  p iù  r ispet to  

a l la  previs ione min ima d i  legge),  e  prec isamente:  Parco Bissuola ( t ipo A) ,  Via  A.  Da 

Mestre ( t ipo B) ,  Via le  S.  Marco ( t ipo B) ,  Via  Ci rconval lazione ( t ipo C),  Corso de l  

Popolo ( t ipo C),  Via  Da Verrazzano ( t ipo C),  Maerne ( t ipo D).  I l  mezzo mobi le ,  usato 

in  passato quale s tazione t ipo B in  Piazzet ta  Mat ter ,  è  s ta to adeguato e sost i tu i to  ne l  

corso de l l ’anno con una s tazione f issa posta def in i t ivamente ne l la  v ic ina Via A.  Da 

Mestre (e  per  questo non sono d isponib i l i  dat i  re la t ivamente a l l ’anno 2000);  per  la  

s tazione d i  Via  Piave,  invece,  sono s tat i  d ivers i  i  mot iv i  che hanno fa t to  propendere 

per  un ’ ipotes i  d i  var iazione d i  dest inazione d ’uso,  qual i ,  in  par t ico lare,  la  presenza 

(da cons iderare g ià  suf f ic iente)  d i  a l t re  3  s tazion i  d i  t ipo C (quando per  legge -DM 

20/5/91-  sono necessar ie  un numero min imo d i  2  s tazion i ) ,  la  var iazione del la  

v iab i l i tà  urbana in teressante l ’asse s t radale su cu i  la  centra l ina è co l locata (che 

dec lasserebbe oggi  Via  Piave ad una s t rada a t ra f f ico re la t ivamente l imi ta to ,  e  non 

p iù  in tenso)  e ,  in f ine,  la  pross imi tà  de l la  centra l ina ad a l t re  due pos iz ionate in  V.  

Ci rconval lazione e Via A.  Da Mestre.   

 

)LJXUD� ��� :  loca l izzazione del le  s tazion i  de l la  re te  pubbl ica (ARPAV) ne l  Comune d i  
Venezia 

 

 



E’  u t i le  r icordare come,  in  ambi to  provinc ia le ,  s iano present i  a l t re  5  s tazion i  d i  

misura in  loca l i tà  Chioggia,  Mi ra,  Mi rano,  Spinea e San Donà d i  Piave.  

Come g ià  r icordato,  o l t re  a l le  centra l ine f isse sono d isponib i l i  3  laborator i  mobi l i  per  

l ’esecuzione d i  campagne per iod iche d i  moni toraggio ut i l i  a l la  ver i f ica de i  l ive l l i  d i  

inquinamento in  zone del  terr i tor io  provinc ia le  non contro l la te  da s is temi  in  cont inuo.  

 
 

 

6WLPD�GHO OH �HPLVVLRQL �GD�WUDII LFR�YHLFRODUH�SHU� L O �&RPXQH�GL �9HQH]LD�

Secondo s t ime CORINAIR,  le  emiss ion i  d i  inquinant i  e  gas serra sono determinate 

pesantemente da l  contr ibuto de l  t ra f f ico ve ico lare.  In fa t t i ,  r ispet to  a l le  emiss ion i  

compless ive d i  monoss ido d i  carbonio (CO) e oss id i  d i  azoto (NOX ) ,  i  t raspor t i  

s t radal i  hanno un peso preponderante (72% e 53% del  to ta le  r ispet t ivamente) ,  

maggior i tar io  per  i  compost i  organic i  vo la t i l i  non mteanic i  (COVNM par i  a l  46%) e 

cons iderevole per  l ’an idr ide carbonica (CO2 ,  par i  a l  24%) (dat i  inventar io  nazionale 

CORINAIR 1997,  ANPA, 2000).  

Per  la  s t ima del le  emiss ion i  d i  inquinant i  a tmosfer ic i  da t raspor to  s t radale è s ta to 

ut i l i zzato un model lo  d i  ca lco lo  denominato COPERT I I I  (COmputer  Programme to 

ca lcu la te Emiss ions f rom Road Traf f ic )  proposto e cons ig l ia to  da l l ’Agenzia Europea 

per  l ’Ambiente (EEA, 1999).  

I l  model lo  d i  ca lco lo  par te  da l  concet to  che i l  Fat tore d i  Emiss ione (FE) d i  un ve ico lo ,  

ovvero la  quant i tà  d i  inquinante emesso,  d ipenda da una ser ie  d i  var iab i l i  qual i :  la  

t ipo log ia de l  ve ico lo  (moto,  auto,  commerc ia le  leggero,  pesante,  bus) ,  i l  combust ib i le  

u t i l i zzato,  l ’anno d i  immatr ico lazione,  la  c i l indrata,  i l  reg ime medio d i  conduzione del  

ve ico lo ,  la  ve loc i tà  media d i  percorrenza,  i  consumi  d i  combust ib i le  e  le  condiz ion i  

c l imat iche ( temperatura ambiente) .  

Le HPLVVLRQL � WRWDO L  prodot te  da i  ve ico l i  s t radal i  sono or ig inate come sommator ia  de i  

seguent i  process i  emiss iv i ,  cu i  corr ispondono a l t re t tant i  Fat tor i  d i  Emiss ione:   

� HPLVVLRQL �GD�FRPEXVWLRQH :  

á D� FDOGR  (KRW � HPLVVLRQ� � der ivant i  da l  funzionamento de i  motor i  in  reg ime 

normale,  con t  =  90°C c i rca;  

á D� IUHGGR  (FROG� RYHU�HPLVVLRQ� � or ig inate durante la  fase d i  r isca ldamento 

de l  ve ico lo ,  con t  <  70°C; 

á D� FDOGR� GHJUDGDWH ,  ca lco la te da l le  emiss ion i  a  ca ldo per  un coef f ic iente d i  

degradazione,  determinato da l l ’e tà  de l  ve ico lo  e da l la  percorrenza media.  

� HPLVVLRQL � HYDSRUDWLYH�  prodot te  ind ipendentemente da l l ’u t i l i zzo de l  ve ico lo ,  

s t imate so lo  per  i  COV  ( inc luso i l  benzene),  a  loro vo l ta  d is t in te  in :  

á GLXUQH ,  con ve ico lo  spento a motore f reddo;  

á KRW �VRDN ,  con ve ico lo  ca ldo appena spento;  

á UXQQLQJ� ORVVHV ,  con ve ico lo  in  marc ia .  



Nei  Graf ic i  a  segui re  s i  r ipor tano i  Fat tor i  medi  d i  emiss ione to ta le  (da combust ione e 

da process i  evaporat iv i )  per  i  pr inc ipa l i  inquinant i  (oss id i  d i  azoto,  monoss ido d i  

carbonio,  compost i  organic i  vo la t i l i ,  po lver i  to ta l i  sospese e PM10,  benzene) suddiv is i  

per  c lass i  ve ico lar i  (moto,  auto,  commerc ia l i  legger i ,  commerc ia l i  pesant i ,  

autoar t ico la t i ,  bus) .  
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Una vo l ta  def in i t i  i  Fat tor i  d i  Emiss ione,  è  s ta to necessar io  d isporre d i  una base dat i  

coerente,  r i fer i ta  a l  t ra f f ico loca le,  in  par t ico lare:  

•  i l  g rafo s t radale ( rappresentazione graf ica de l la  v iab i l i tà  to ta le) ;  

•  i  f luss i  d i  t ra f f ico per  arco s t radale e i  reg imi  d i  marc ia  (ve loc i tà  d i  percorrenza)  

per  c iascun arco s t radale,  d i f ferenziate per  c lass i  ve ico lar i ;  

•  la  composiz ione del  parco immatr ico la to ( fonte ACI) ,  necessar io  per  a t t r ibu i re  i  

f luss i  d i  t ra f f ico rea lmente misurat i  a l le  categor ie  COPERT. 

Success ivamente sono s tat i  r icost ru i t i  i  f luss i  d i  t ra f f ico per  l ’a rea urbana d i  Mestre,  

laddove non erano present i  dat i  rea lmente misurat i .  

I  conteggi  rea lmente d isponib i l i  erano re la t iv i  a :  

•  93 sezion i  urbane d i  r i l ievo de l  t ra f f ico,  campionate da l  Comune d i  Venezia ne l  

per iodo d icembre 1996 (v.  F igura 2-2) ,  d i  cu i :  

á 30 sono s tate campionate da l le  ore 7:30 a l le  ore 19:30 (per  12 ore 

compless ive) ;  

á 63 sono s tate r i levate durante un per iodo corr ispondente a due fasce orar ie :  

da l le  7 :30 a l le  11:30 e da l le  16:30 a l le  19:30.  Per  queste u l t ime sezion i  è  
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stata esegui ta  una r icost ruzione del  t ra f f ico ne l la  fasc ia  orar ia  da l le  11:30 a l le  

16:30 su l la  base dei  va lor i  medi  r iscontrat i  ne l le  30 sezion i  complete;  

•  6 sezion i  urbane:  le  misure sono s tate condot te  ne l  mese d i  set tembre 2000 dal  

Comune d i  Venezia,  in  co l laborazione con la  Provinc ia  d i  Venezia,  in  occas ione 

del l ’ in iz ia t iva “ In  c i t tà  senza la  mia auto” ;  

•  10 sezion i  d i  r i l ievo su l la  tangenzia le :  i  conteggi  sono s tat i  esegui t i  da l le  ore 7:30 

a l le  ore 19:30.  I  dat i  r isa lgono a maggio 1996 e sono s tat i  campionat i  da l la  

soc ie tà Sisp lan,  per  la  redazione del  Piano del la  Mobi l i tà  de l la  Provinc ia  d i  

Venezia.  

Ol t re  a i  f luss i  ve ico lar i  sono s tate r icost ru i te  anche le  ve loc i tà  d i  marc ia  per  le  

c inque c lass i  ve ico lar i  d i  in teresse (moto,  auto,  commerc ia l i  legger i ,  commerc ia l i  

pesant i  e  bus) .  

 

 

 

5LVXOWDW L �GHO OD �0HWRGRORJLD�&23(57�, , , �SHU� O ¶DUHD�YHQH]LDQD�

Le emiss ion i  sono s tate computate su l l ’ in tera v iab i l i tà  d i  Mestre e Marghera e sono 

s tate e laborate secondo due scenar i  emiss iv i :  

� del le  12 ore,  

� del l ’ora d i  punta (17:30-18:30) ,  

per  i  se i  inquinant i :  oss id i  d i  azoto (NOX ) ,  monoss ido d i  carbonio (CO),  compost i  

organic i  vo la t iv i  (COV),  benzene (C6H6 ) ,  po lver i  ina lab i l i  (PM1 0 ) ,  e  po lver i  to ta l i  

sospese (PTS).  I  dat i  sono espress i  in  kg/12 ore e kg/ora d i  punta.  

I l  contr ibuto emiss ivo de l le  d iverse c lass i  ve ico lar i ,  r ispet to  a l l ’emiss ione to ta le  

prodot ta  ne l le  12 ore d iurne,  è  r ipor ta to ne i  Graf ic i  seguent i .  

 

Le emiss ion i  d i  EHQ]HQH  sono determinate da l  t ra f f ico leggero:  auto (83%) e moto 

(14%).  
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Le emiss ion i  d i  PRQRVVLGR� GL � FDUERQLR  presentano carat ter is t iche s imi l i  a l le  

precedent i :  auto (85%) e moto (9%).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le emiss ion i  d i  RVVLGL � GL � D]RWR  sono generate da:  auto (52%),  commerc ia l i  pesant i  

(22%),  bus (17%) e commerc ia l i  legger i  (8%).  

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le emiss ion i  d i  FRPSRVWL � RUJDQLFL � YRODWL O L  sono prodot te  da:  auto (75%),  moto (11%) 

e commerc ia l i  pesant i  (8%).  
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Le SROYHUL � WRWDO L � VRVSHVH  e  SROYHUL � LQDODEL O L � 30 ���  sono rappresentate ins ieme:  per  

esse i l  maggiore contr ibuto emiss ivo è at t r ibu ib i le  a  commerc ia l i  pesant i  (33%),  

commerc ia l i  legger i  (32%),  bus (20%) e auto (14%).  Le moto hanno un’emiss ione d i  

po lver i  prat icamente assente 

.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I  dat i  re la t iv i  a l le  emiss ion i  prodot te  da l  t ra f f ico ve ico lare ne l l ’area urbana d i  Mestre 

e Marghera,  espress in  kg/12 ore e kg/ora d i  punta sono r ipor ta t i  ne l le  tabel le  

seguent i .  

 

 

Emiss ion i  to ta l i  su l le  12 ore or ig inate da process i  d i  combust ione:  

 

 

Emiss ion i  to ta l i  ne l l ’ora d i  punta or ig inate da process i  d i  combust ione:  

 

 

&RPEXVWLRQH & � + � &2 &29 12 � 30 ��� 376

NJ���K NJ���K NJ���K NJ���K NJ���K NJ���K

Moto 11.6 1603.8 223.4 4.4 - -
Auto 68.5 15352.6 1562.2 1857.2 35.4 36.7
Comm. Leggeri 2.2 501.9 57.5 274.1 58.7 60.9
Comm. Pesanti 0.2 344.8 165.3 788.2 59.5 61.7
Bus 0.1 170.0 61.3 612.5 25.7 26.7
727$/( ���� ������� ������ ������ ����� �����

&RPEXVWLRQH & � + � &2 &29 12 	 30 
�� 376

NJ�KS NJ�KS NJ�KS NJ�KS NJ�KS NJ�KS

Moto 1.5 179.9 28.1 0.4 - -
Auto 10.4 2210.5 268.1 186.2 4.9 5.0
Comm. Leggeri 0.2 49.6 6.2 26.6 5.0 5.1
Comm. Pesanti - 32.8 16.9 74.0 5.9 6.1
Bus - 16.0 6.1 54.9 2.4 2.5
727$/( ���� ������ ����� ����� ���� ����

���� ����� ��������������� ���! �"$#%��&(' )
* #�+-,�� �����.#0/�#�� ,���� ��+1#

2�3

4�5 476

6�3
2�8

8�9 4�:

6�4

0

10

20

30

40

50

60

70

;=<�>�< ?�@�>1< AB<DCECGF
H!IDJKJ�IMLON

AB<DCPCPF
QDI�R!S�T�>ON

UB@�R

V W
XY
Z[

\^]`_
\�aKb1c



Emiss ion i  to ta l i  su l le  24 ore or ig inate da process i  evaporat iv i  “d iurna l ”  ed “hot  soak” :  

 

 

 

La va lu tazione del la  press ione emiss iva degl i  arch i  s t radal i  urbani  r ispet to  a  quel l i  

ext raurbani  (pr inc ipa lmente la  tangenzia le  con i  re la t iv i  svinco l i  e  la  SS Romea) ha 

evidenziato come:  

•  per i l  monoss ido d i  carbonio,  i l  benzene ed i  compost i  organic i  vo la t i l i ,  i l  peso 

del  comparto urbano è prevalente r ispet to  a  quel lo  de l l ’ext raurbano 

•  per oss id i  d i  azoto,  po lver i  to ta l i  sospese e po lver i  ina lab i l i  PM1 0  i l  peso del  

comparto urbano è ra f f rontab i le  con quel lo  de l l ’ext raurbano.  

Le s t ime prodot te  rappresentano una quant i f icazione so lo  pre l iminare de l le  emiss ion i  

da t ra f f ico per  l ’a rea urbana d i  Mestre e Marghera.  La poss ib i l i tà  d i  d isporre d i  una 

base dat i  p iù  aggiornata e completa s ia  r ispet to  a i  f luss i  d i  t ra f f ico (conteggi  

c lass i f icat i ) ,  s ia  r ispet to  a l le  ve loc i tà  d i  marc ia  de i  ve ico l i  s tess i  dovrebbe consent i re  

d i  o t tenere r isu l ta t i  p iù  aderent i  a l la  rea l tà  e  dunque usufru ib i l i  per  le  va lu tazion i  in  

mer i to  a l la  p ian i f icazione del la  v iab i l i tà  da par te  de l l ’Amminis t razione pubbl ica.  

 

 

 

,QGLYLGXD]LRQH�GHO OH�DUHH�VHQVLEL O L �

Una vo l ta  ind iv iduat i  g l i  arch i  s t radal i  carat ter izzat i  da l  va lore d i  emiss ione l ineare 

maggiore (kg/km),  s i  è  proceduto ad incroc iare i l  dato emiss ivo con la  dens i tà  d i  

popolazione,  espressa in  ab/ha,  georeferenziata su l la  base del le  sezion i  d i  

cens imento 1991.  I l  dato re la t ivo a l la  popolazione non è tu t tavia  così  datato in  

quanto è s ta to aggiornato a l  1998 dal l ’Uf f ic io  Urbanis t ica de l  Comune d i  Venezia.  

Ta le ind ice è espresso come prodot to  t ra  la  dens i tà  l ineare d i  emiss ione (kg/km),  

r ispet to  a l lo  scenar io  12 ore,  e  la  dens i tà  d i  popolazione res idente ne l le  sezion i  d i  

cens imento at t raversate da l l ’arco v iar io  ogget to  d i  in teresse (ab/ha) .  

L ’operazione è s ta ta svo l ta  per  due parametr i  inquinant i  d i  notevole r i levanza 

sani tar ia :  i l  benzene e le  po lver i  ina lab i l i  PM1 0 .  I  due inquinant i  presentano 

carat ter is t iche e natura mol to  d i f ferent i .  

(YDSRUDWLYH

GLXUQH KRW�VRDN WRWDOH GLXUQH KRW�VRDN WRWDOH

Moto 0.15 0.42 0.57 15.00 42.02 57.02
Auto 2.06 10.75 12.81 205.94 1075.30 1281.24
Comm. Leggeri 0.02 0.34 0.37 2.36 34.23 36.59
Comm. Pesanti 0.00 0.01 0.01 0.05 1.34 1.39
Bus 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
727$/( ���� ����� ����� ������ ������� �������

& � + � &29

NJ���K NJ���K



I l  EHQ]HQH  è  emesso prevalentemente da l  t ra f f ico leggero (moto,  auto,  commerc ia l i  

legger i )  ed ha una natura pr imar ia .  Tende ad avere va lor i  e levat i  in  pross imi tà  de l la  

sorgente d i  produzione per  po i  decrescere a l l ’aumentare de l la  d is tanza dal la  s tessa.  

Le po lver i  ina lab i l i  30 ���  sono invece prodot te  soprat tu t to  dagl i  scar ich i  ve ico lar i  de i  

mezzi  pesant i  e  de i  bus e permangono in  sospens ione nel l ’ar ia  per  ore o addi r i t tura 

per  g iorn i  in ter i .  La loro natura pseudo–secondar ia  è  legata a l la  capac i tà  de l la  

f razione p iù  f ine d i  subi re  t ras formazion i  ch imico- f is iche in  a tmosfera.  

L ’ ind ice medio d i  vu lnerabi l i tà  per  i l  benzene,  dato da l  prodot to  t ra  la  dens i tà  d i  

popolazione media e l ’emiss ione l ineare media mostra i l  va lore p iù  a l to  in  v ia  

Fradelet to ,  dove,  nonostante l ’emiss ione l ineare non s ia  la  p iù  e levata,  la  dens i tà  d i  

popolazione ne determina la  pos iz ione nel la  sca la gerarch ica.  Ta le s t rada è segui ta  

da via  Carducc i ,  v ia  Mi lanese,  v ia  Ci rconval lazione e v ia  Tr ies te.  Gl i  arch i  se lezionat i  

presentano tu t t i  un va lore de l l ’emiss ione l ineare d i  benzene super iore a 1 kg/km. 

L ’ ind ice medio d i  vu lnerabi l i tà  per  le  po lver i  PM1 0  evidenzia l ’ importanza del la  

tangenzia le ,  con le  s i tuazion i  p iù  de l icate ne l  t ra t to  t ra  v ia  Mi ranese ed i l  Terrag l io  e  

t ra  v ia  Tr ies te e la  Mi ranese.  In  questo caso,  g l i  arch i  se lezionat i  presentano tu t t i  un 

va lore de l l ’emiss ione l ineare d i  PM1 0  super iore a 2 kg/km. 

 

 

6WLPD� GHO OH� U LFDGXWH� LQGXVWU LDO L � GL � &ORUR� H� %LRVVLGR� GL � =ROIR� GDO O ¶DUHD� LQGXVWU LDOH�

GL �3RUWR�0DUJKHUD�

A conc lus ione d i  un percorso d i  s tud io  in iz ia to  ne l  1999 con i l  B i lanc io  d ’Area d i  

Por to  Marghera (ARPAV, 2000),  è  s ta ta esegui ta  una pr ima s t ima model l is t ica ( r i f .  

model lo  EPA-ISC3) de l le  r icadute inquinant i  da Porto  Marghera su l le  aree urbane d i  

Mestre,  Marghera e Venezia,  per  un numero l imi ta to  d i  sostanze r i tenute t racc iant i  

de l le  produzion i  industr ia l i ,  che non der ivano da a l t re  font i  emiss ive present i  su l  

ter r i tor io ,  qual i  t ra f f ico,  impiant i  d i  r isca ldamento,  ecc. .  

S i  sono s t imate le  r icadute degl i  inquinant i  su scenar i  d i  breve per iodo (orar i ) ,  

avendo quind i  come r i fer imento sani tar io  g l i  e f fe t t i  toss ic i  acut i  su l l'uomo e d i  lungo 

per iodo (annuale) ,  va lu tando g l i  e f fe t t i  c ron ic i  r ispet to  a l la  sa lu te umana.  

Si  è  sce l to  i l  ELRVVLGR� GL � ]ROIR  come pr imo t racc iante,  anche per  la  poss ib i l i tà  d i  

impiegar lo  ne l la  va l idazione del  s is tema model l is t ico,  dato che questo inquinante è 

ampiamente moni torato presso le  s tazion i  de l la  re te  d i  contro l lo  pubbl ica e pr ivata.  

Dai  r isu l ta t i  de l le  s imulazion i  shor t - term (s i tuazion i  acute)  e  long- term (cron iche)  s i  è  

potuto r i levare come i l  b ioss ido d i  zo l fo  non rappresent i  p iù  un problema s ia  per  

quanto r iguarda la  sua toss ic i tà  acuta che cron ica.  

I l  secondo t racc iante,  spec i f icamente industr ia le ,  è  i l  FORUR .  I  r isu l ta t i  che emergono 

per  ta le  inquinante ne l lo  scenar io  acuto sono confor tant i :  s i  è  in fa t t i  ampiamente a l  

d i  sot to  de l la  sogl ia  d i  toss ic i tà  acuta (REL;  Reference Exposure Level  espresso in  

�J�P
3 )  previs ta  da l  CAPCOA (Cal i forn ia  Ai r  Pol lu t ion Contro l  Of f icers  Assoc iat ion) .  

 

 



 Par iment i ,  la  s imulazione cron ica mostra un va lore d i  concentrazione mediato 

sul l ’anno ben a l  d i  sot to  de l  corr ispondente REL.  

 

 

 

 

 

 

6FHQDULR�FURQLFR��YDOXWD]LRQH�GHL �SDUDPHWUL �FRQYHQ]LRQDO L �

Lo scenar io  d i  inquinamento cron ico ne l l ’area veneziana è s ta to de l ineato mediante 

a lcuni  ind icator i  d i  qual i tà  ident i f icat i  ne i  va lor i  gu ida e va lor i  l imi te  f issat i  da l  DPCM 

28/03/83 e da l  DPR n.  203/88 per  i l  b ioss ido d i  zo l fo  (SO2) i l  b ioss ido d i  azoto (NO2) 

e le  po lver i  to ta l i  sospese (PTS).  Per  l ’anno ’00:  

 

− i l  ELRVVLGR� GL � ]ROIR  non presenta superament i ,  su l l ’ in tera re te d i  moni toraggio,  

de i  va lor i  gu ida d i  40-60 µg/m3 (media annuale de l le  medie su 24 ore)  e  de l  

va lore l imi te  d i  80 µg/m3 (mediana annuale de l le  medie su 24 ore) .  

�

Graf ico 3-17:  ca lco lo  de l l ’ ind ice s ta t is t ico (media annuale de l le  concentrazion i  

g iorna l iere)  per  confronto con i l  va lore gu ida per  SO2 anno 2000 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 



Graf ico 3-18:  ca lco lo  de l l ’ ind ice s ta t is t ico (mediana annuale de l le  concentrazion i  

g iorna l iere)  per  confronto con i l  va lore l imi te  per  SO2 anno 2000 

 

 

 

− le  SROYHUL � WRWDO L � VRVSHVH  presentano superamento d i f fuso de l  l ive l lo  in fer iore de l  

va lore gu ida (40 µg/m3,  ca lco la to come media annuale de l le  medie su l le  24 ore 

g iorna l iere) ,  con l ievi  superament i  anche del  l ive l lo  super iore de l  va lore gu ida (60 

µg/m3 )  presso le  s tazion i  d i  Corso de l  Popolo e Via Da Verrazzano (v.  graf ico 3-

19) .  I l  va lore l imi te  d i  150 µg/m3 (media annuale de l le  medie su 24 ore)  non è 

mai  superato.   

 

Graf ico 3-19:  ca lco lo  de l l ’ ind ice s ta t is t ico (media annuale de l le  concentrazion i  

g iorna l iere)  per  confronto con i l  va lore gu ida e va lore l imi te  per  le  PTS anno 2000 



− i l  ELRVVLGR� GL � D]RWR  mostra superamento de l  va lore gu ida (135 �J�P
3 ) ,  ca lco la to 

come 98° percent i le  de l le  medie orar ie ,  presso la  s tazione d i  Parco Bissuola (v.  

graf ico 3-20) .  I l  va lore l imi te  200 �J�P
3  (98° percent i le  de l le  medie orar ie)  non è 

mai  superato.  

 

 

Graf ico 3-20:  ca lco lo  de l l ’ ind ice s ta t is t ico (98° percent i le  de l le  concentrazion i  orar ie  

r i levate per  l ’ in tero anno) per  confronto con i l  va lore gu ida/ l imi te  per  NO2 anno 2000 

�

 

 

 

 

 

6FHQDULR�FURQLFR��YDOXWD]LRQH�GHL �SDUDPHWUL �QRQ�FRQYHQ]LRQDO L �

 

I l  moni toraggio estens ivo per  l ’ in tero 2000 dei  parametr i  non convenzional i  (benzene,  

benzo(a)p i rene e PM1 0 )  presso le  due postazion i  d i  misura f isse d i  Parco Bissuola e 

Via Ci rconval lazione,  ha consent i to  i l  ca lco lo  de l la  media mobi le  annuale da 

raf f rontare con g l i  ob ie t t iv i  d i  qual i tà  f issat i  da l  DM 25/11/94 (vedi  tabb.  3-2 e 3-3) .  

Sul la  base del  moni toraggio condot to  con i  campionator i  pass iv i  presso a lcuni  s i t i  

“s tor ic i ” ,  cons iderat i  anche nel  1999,  è  s ta ta ca lco la ta la  media annuale a par t i re  da i  

va lor i  r i levat i  in  g iugno e d icembre 2000 (vedi  graf ico 3-21) .  

�
�
�
�
�
�
�
�
�



7DEHO OD���� :  ob ie t t iv i  d i  qual i tà  anno 2000 per  i  parametr i  non convenzional i  
 

 

 

I l  va lore d i  area (v.  tabel la  3-3)  è  s ta to ca lco la to mediando le  medie mobi l i  annual i  

re la t ive a l le  due s tazion i  f isse d i  misura.  

�
7DEHO OD���� :  media d i  area  de i  parametr i  non convenzional i ,  anno 2000 
 

�

 

 

Graf ico 3-21:  Benzene da moni toraggio con campionator i  pass iv i :  ca lco lo  de l la  media 

annuale ne i  s i t i  s tor ic i  –  campagne g iugno e d icembre  

�

�

�



%HQ]HQH�

1HVVXQD� GHO OH� SRVWD]LRQL � GL � PLVXUD� I LVVH� R� FDUDWWHU L]]DWH� FRQ� FDPSLRQDWRUL �

SDVVLYL � SUHVHQWD� VXSHUDPHQWL � GHO O ¶RELHWW LYR� GL � TXDO L Wj� GL � ��� �J�P
�

� � Nel le  s tazion i  

f isse i l  va lore p iù  e levato (6 ,5 �J�P
3 )  s i  reg is t ra ,  ovviamente,  presso la  postazione d i  

t ipo C (Via Ci rconval lazione) ,  segui ta  da i  3 ,9  �J�P
3  di  Parco Bissuola.  La media d i  

area è par i  a  5 ,2 �J�P
3 .  

 

 

Graf ico 3-22:  ob ie t t ivo d i  qual i tà  2000 per  i l  benzene 

 

 

 

30����IUD]LRQH� LQDODEL OH�GHO OH�SROYHUL �DHURGLVSHUVH��

/D� IUD]LRQH� I LQH� GHO OH� SRYHUL � DHURGLVSHUVH� PRVWUD� VXSHUDPHQWL � GHO O ¶RELHWW LYR� GL �

TXDO L Wj�GHO O ¶DU LD�SUHVVR�HQWUDPEH�OH�VWD]LRQL �QHO OH�TXDO L �q�PRQLWRUDWR� �

Le due centra l ine presentano un comportamento non d iss imi le ,  pur  essendo i  punt i  d i  

misura inser i t i  in  d ivers i  contest i  d i  uso de l  terr i tor io  ed in  condiz ion i  d i  t ra f f ico assai  

d i f ferenziate.  Ta le constatazione induce a r i tenere che OD � SUHVHQ]D� GL � TXHVWR�

FRQWDPLQDQWH� � FKH� U LVSHFFKLD� SHUDOWUR� OD� VXD� QDWXUD� GL � LQTXLQDQWH� VHFRQGDULR� �

VLD� DWWU LEXLEL OH� DG� XQ� LQTXLQDPHQWR� GLI IXVR ,  dovuto a l  complesso d i  tu t te  le  font i  

emiss ive present i  e  c i rcostant i  l ’a rea urbana;  t ra  queste cer tamente non è 

t rascurabi le  i l  contr ibuto proveniente da l la  tangenzia le  d i  Mestre (vedi  campagna d i  

misura per  la  tangenzia le  d i  Mestre paragrafo 3-4 e r isu l ta t i  de l la  s t ima per  le  

emiss ion i  da t ra f f ico ve ico lare ne l la  sezione 2) .  Ino l t re  va osservato che (W HO ’99)  

le  po lver i  d i  granulometr ia  f ine,  in fer iore a 10 µm, presentano un tempo d i  

permanenza in  ar ia  d i  a lcuni  g iorn i .   

 
 
La media d i  area è par i  a  56 �J�P

3 ,  va lore non mol to  lontano dal la  media mobi le  

annuale reg is t ra ta presso l ’area verde d i  Parco Bissuola (51 �J�P
3 )  confermando la  



natura ub iqu i tar ia  de l le  po lver i  ina lab i l i ;  la  s tazione d i  v ia  Ci rconval lazione presenta 

i l  va lore p iù  e levato (61 �J�P
3 ) .  

I l  confronto t ra  i  va lor i  o t tenut i  per  la  f razione ina lab i le  de l le  po lver i  con d iametro 

in fer iore a 10 µm, PM10 e le  po lver i  to ta l i  PTS met te  in  r i l ievo come le  due 

metodiche s iano assai  d i f f ic i lmente comparabi l i  in  quanto,  ad esempio in  Parco 

Bissuola,  la  media mobi le  per  i l  PM10 r isu l ta  super iore a l  corr ispondente va lore 

annuale de l le  PTS.  Si  rammenta de l  res to che le  PTS vengono misurate in  cont inuo,  

con s t rumentazione del  t ipo assorb imento rad iazione beta,  non confrontab i le  con i l  

metodo gravimetr ico d i  r i fer imento.  

 

 

Graf ico 3-23:  ob ie t t ivo d i  qual i tà  2000 per  la  f razione PM10 

 

�

�

�

%HQ]R�D�SLUHQH�
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IXQ]LRQH� GHO � W LSR� GL � SRVWD]LRQH� FXL � VL � U L IHU LVFH� OD� PLVXUD� � 7DOH� LQTXLQDQWH� �

GHWHUPLQDWR� DQDO L W LFDPHQWH� VXO OD� IUD]LRQH� 30��� �FKH� SUHVHQWD� FDUDWWHU LVW LFKH� GL �

LQTXLQDQWH� VHFRQGDULR� � HYLGHQ]LD� XQ� YDORUH� PHGLR� GL � DUHD� GL � � �� � QJ�P�� VXSHULRUH�
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I l  va lore d i  media mobi le  annuale p iù  e levato,  2 ,0  ng/m3,  s i  reg is t ra  presso la  

s tazione d i  t ipo C (Via Ci rconval lazione) ;  ta le  va lore r isu l ta  comunque pross imo a 

quel lo  re la t ivo a l la  s tazione d i  “background” d i  Parco Bissuola  (area verde del  centro 

urbano) par i  a  1 ,5 ng/m3,  confermando la  natura d ’area d i  ta le  inquinante.  

I l  benzo(a)p i rene mostra d i  r isent i re ,  soprat tu t to  ne l  per iodo invernale,  d i  un 

incremento ne i  l ive l l i  d i  concentrazione imputabi le  a l l ’aumento de l  t ra f f ico ve ico lare,  

a l le  condiz ion i  meteo s favorevol i  a l la  d ispers ione degl i  inquinant i ,  nonché a l la  natura 

fo to  e termolabi le  d i  ta le  inquinante.  
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Graf ico 3-24:  obiet t ivo d i  qual i tà  2000 per  i l  benzo(a)p i rene 
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Gl i  ep isodi  d i  inquinamento acuto sono s tat i  de l ineat i  a t t raverso la  quant i f icazione 

degl i  event i  d i  superamento:  

1 .  de i  l ive l l i  d i  a t tenzione e d i  a l larme per  i  parametr i  b ioss ido d i  azoto,  monoss ido 

d i  carbonio,  po lver i  to ta l i  sospese e ozono (a i  sens i  de l  DM 25/11/94) ;  

2 .  de l  l imi te  d i  10 mg/m 3  mediato su l le  8  ore per  i l  monoss ido d i  carbonio (a i  sens i  

de l  DPCM 28/03/83) ;  

3 .  de i  l ive l l i  d i  protezione del la  sa lu te e de l la  vegetazione per  l ’ozono (a i  sens i  de l  

DM 16/05/96) .  

Per  quanto concerne l ’anno 2000 è s ta to ra f f igurato i l  numero d i  g iorn i  a l l ’ in terno dei  

qual i  sono s tat i  r i levat i  de i  superament i :  

− i l  PRQRVVLGR� GL � FDUERQLR  durante l ’anno 2000 non ha mostrato superament i  de l  

l imi te  d i  legge a l la  concentrazione media su ot to  ore,  par i  a  10 mg/m 3  né de l  

l ive l lo  d i  a t tenzione d i  15 mg/m 3  su base orar ia .  

− i l  ELRVVLGR� GL � D]RWR  presenta superament i  de l  l ive l lo  d i  a t tenzione (200 �J�P
3 )  

so lamente presso la  s tazione d i  Parco Bissuola (A)  a l l ’ in terno d i  12 g iornate;  

 

 

 

 



Graf ico 3-25:  numero g iorn i  in  cu i  s i  è  ver i f icato a lmeno un superamento de l  l ive l lo  d i  

a t tenzione d i  NO2 nel  2000 

 

− le  SROYHUL � WRWDO L � VRVSHVH  mostrano un numero abbastanza l imi ta to  d i  

superament i  de l  l ive l lo  d i  a t tenzione ( i l  numero p iù  e levato d i  g iorn i  d i  

superamento,  par i  a  11,  s i  r i fer isce a l la  s tazione d i  Maerne) ;  

 

Graf ico 3-26:  numero g iorn i  in  cu i  s i  è  ver i f icato a lmeno un superamento de l  l ive l lo  d i  

a t tenzione d i  PTS nel  2000 

 

 



− l ’R]RQR  ha presentato per  a lcune s tazion i  (vedi  le  s tazion i  d i  Sacca Fiso la  e d i  

Via  Bot ten igo)  un numero d i  superament i  de l  l ive l lo  d i  a t tenzione (media orar ia  

par i  a  180 �J�P
3 )  più e levato r ispet to  a l  1999.  

 

*UDILFR� ���� :  numero  g iorn i  in  cu i  s i  è  ver i f icato a lmeno un superamento de l  l ive l lo  

d i  a t tenzione d i  O3  ne l  2000 
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L’esecuzione del  moni toraggio d i  benzene,  benzo(a)p i rene e PM10,  in  Comune d i  

Venezia,  a  par t i re  da l  1998,  consente d i  ra f f igurare,  ne l  segui to ,  o l t re  a l l ’andamento 

de l le  medie mobi l i  annual i ,  anche le  ser ie  s tor iche a par t i re  da l la  f ine de l  1998.  La 

media mobi le  v iene raf f igurata,  invece,  a  par t i re  da quando r isu l ta  d isponib i le  un 

in tero anno precedente d i  dat i .  

 

 

 



*UDILFR����� :  Benzene:  media mobi le  annuale Parco Bissuola (per iodo d ic ‘98/d ic  ’00)  
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*UDI LFR� ���� :  Benzene:  media mobi le  annuale Via Ci rconval lazione (per iodo 
d ic ‘98/d ic  ’00)  
�

 

 



Sia per  la  s tazione d i  v ia  Ci rconval lazione che per  quel la  d i  Parco Bissuola,  come g ià  

r i levato ne l la  sezione 3-2.4.2 la  media mobi le  annuale d i  benzene è in fer iore 

a l l ’ob ie t t ivo d i  qual i tà  d i  10 µg/m3 f issato da l  DM 25/11/94.  

*UDILFR� ���� :  PM10:  media annuale (media mobi le  de l le  medie mensi l i )  Parco 
Bissuola (per iodo d ic ‘98/d ic  ’00)  
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*UDI LFR� ���� :  PM10:  media annuale (media mobi le  de l le  medie mensi l i )  V ia  

Ci rconval lazione (per iodo d ic ‘98/d ic  ’00)  
�
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*UDILFR� ���� :  B(a)p:  media annuale (media mobi le  de l le  medie mensi l i )  Parco 
Bissuola (per iodo d ic ‘98/d ic  ’00)  
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*UDI LFR� ���� :  B(a)p:  media annuale (media mobi le  de l le  medie mensi l i )  V ia  

Ci rconval lazione (per iodo d ic ‘98/d ic  ’00)  
 

 

 

 

 

Le medie mobi l i  per  benzo(a)p i rene e PM1 0  r isu l tano super ior i  a l l ’ob ie t t ivo d i  qual i tà  

s ia  per  v ia  Ci rconval lazione che per  Parco Bissuola,  come i l lus t ra to e commentato 

ne l la  sezione 3-2.4.2.  
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Nel  corso de l  1999 l ’a rea urbana d i  Mestre era s ta ta in teressata da va lor i  pross imi  o  

super ior i  ag l i  ob ie t t iv i  d i  qual i tà  per  la  f razione ina lab i le  de l le  po lver i  aerodisperse,  

PM10,  e  per  i l  benzo(a)p i rene,  determinato anal i t icamente su ta le  f razione.  La 

presenza d i  concentrazion i  medie e levate d i  IPA e PM10,  con carat ter is t iche s imi lar i  

ne l l ’ in tera area c i t tad ina e scarsamente gerarch izzate per  ambi to  d i  r i fer imento (zona 

d i  t ra f f ico,  parco urbano,  area res idenzia le) ,  v iene r ico l legata soprat tu t to  a l la  

produzione d i  po lver i  f in i  da par te  de l  t ra f f ico ve ico lare,  pr inc ipa lmente a car ico de i  

ve ico l i  d iese l  e ,  so lo  in  v ia  subord inata da impiant i  d i  r isca ldamento e da at t iv i tà  

industr ia le .  

 

 

)LJXUD���� :  Local izzazione pos iz ion i  d i  misura:  Campagna tangenzia le  d i  Mestre 

 

 

 

E ’  s ta to r i tenuto in teressante,  qu ind i ,  p ian i f icare una spec i f ica campagna d i  

r i levamento,  in  un s i to  d i  Mestre in teressato da l la  compresenza d i  t ra f f ico loca le ed 

ext raurbano,  a l  f ine d i  va lu tare i l  contr ibuto proveniente dagl i  e levat i  f luss i  d i  t ra f f ico 



t rans i tant i  su l la  tangenzia le  d i  Mestre.  In fa t t i ,  come r ipor ta to anche nel la  re lazione 

annuale de l  1999,  i l  t ra f f ico su l la  tangenzia le  è carat ter izzato,  ne l l ’ora  

d i  punta mat tu t ina,  da f luss i  de l l ’ord ine d i  4000 – 5000 ve ico l i  (d i  cu i  a lmeno i l  15% 

rappresentato da mezzi  pesant i ) ,  con ve loc i tà  media d i  percorrenza min ima d i  t ipo 

“s top and go” ;  è  probabi le  che ta l i  f luss i  s iano responsabi l i ,  qu ind i ,  de l  

deter ioramento de l la  qual i tà  de l l ’ar ia  d i  una zona par t ico larmente ampia de l l ’area 

urbana mestr ina.  

 

L ’ indagine è s ta ta d isegnata a l  f ine d i  misurare,  durante i l  mese d i  d icembre 2000,  

t ip icamente carat ter izzato da concentrazion i  inquinant i  s ign i f icat ive,  s ia  i  parametr i  

convenzional i  che i  non convenzional i ,  u t i l i zzando misurator i  in  cont inuo e 

campionator i  pass iv i .  Nel  per iodo d i  esecuzione del la  campagna le  condiz ion i  

a tmosfer iche sono s tate carat ter izzate,  prevalentemente,  da c lass i  d i  s tab i l i tà  neutre 

o non favorevol i  a l la  d ispers ione degl i  inquinant i .   

 

A i  f in i  de l  moni toraggio sono s tat i  ins ta l la t i  due mezzi  mobi l i ,  pos iz ionat i  

r ispet t ivamente da una par te  e da l l ’a l t ra  r ispet to  a l la  tangenzia le ,  in  v ia  L issa,  6  e  in  

v ia  Gazzera Al ta  44 (vedi  mappa pos iz ion i  in  F igura 3-3) .  Con g l i  anal izzator i  de i  

mezzi  mobi l i  sono s tat i  r i levat i  g l i  inquinant i  convenzional i ,  i l  benzene,  g l i  IPA e i l  

PM10.  

Sono s tat i  ins ta l la t i  ino l t re  campionator i  pass iv i  per  la  misura de l  benzene in  

pross imi tà  de i  mezzi  mobi l i  e  in  u l ter ior i  pos iz ion i  in termedie,  ra f f igurate ne l la  mappa 

c i ta ta .  
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I  graf ic i  seguent i  r ipor tano i  r isu l ta t i  de i  r i levament i  degl i  inquinant i  r i tenut i  

maggiormente s ign i f icat iv i  in  re lazione a l l ’ob ie t t ivo de l la  campagna d i  va lu tare 

l ’ impat to  de l l ’ inquinamento proveniente da l  t ra f f ico su l la  tangenzia le ;  in  par t ico lare 

qu ind i  monoss ido d i  carbonio,  b ioss ido d i  azoto,  benzene,  f razione ina lab i le  de l  

par t ico la to (PM1 0 )  e  benzo(a)p i rene.  

I  graf ic i  i l lus t rano i l  confronto t ra  le  pos iz ion i  pross ime a l la  tangenzia le  e quel le  

s i tuate a l l ’ in terno del  tessuto urbano,  ne i  g iorn i  de l la  campagna d i  moni toraggio 

carat ter izzat i  da l le  concentrazion i  maggiormente s ign i f icat ive.  

 

I l  graf ico success ivo i l lus t ra  i  va lor i  medi  g iorna l ier i  de l  CO misurato presso i  due 

mezzi  mobi l i  ins ta l la t i  in  pos iz ion i  opposte r ispet to  a l la  tangenzia le  e,  per  confronto,  

i  va lor i  assoc iat i  ad una s tazione del la  re te f issa,  d i  t ipo C (Via Da Verrazzano) e  ad 

una d i  t ipo A (Parco Bissuola) .  Le due s tazion i  sono s tate sce l te  in  quanto la  pr ima è 

s i tuata in  una s t rada ad e levato f lusso d i  t ra f f ico ed è carat ter izzata da i  va lor i  p iù  



elevat i  d i  CO, mentre la  seconda è una s tazione d i  base ovvero d i  background del la  

re te f issa,  sce l ta  t ra  quel le  d i  t ipo A  

 

 

*UDILFR�����  Monoss ido d i  Carbonio:  Medie g iorna l iere  

 

 

La tabel la  i l lus t ra  la  var iab i l i tà  compless iva de l la  ser ie  s tor ica orar ia  de l  CO r i levato 

presso i l  mezzo mobi le  ins ta l la to  a l la  Gazzera.  

 

 

 

 

 

I l  graf ico success ivo i l lus t ra  i  va lor i  medi  g iorna l ier i  d i  Benzene misurato presso i  

due mezzi  mobi l i  e ,  per  confronto,  i  va lor i  assoc iat i  ad una s tazione del la  re te f issa,  

d i  t ipo C,  e  ad un ’a l t ra  s tazione d i  background del la  re te f issa,  d i  t ipo A 

( r ispet t ivamente v ia  Ci rconval lazione e Parco Bissuola) .  

 

 

 

 

 



*UDILFR�����  Benzene:  Medie g iorna l iere  

 

 

 

La tabel la  i l lus t ra  le  s ta t is t iche d i  base e laborate per  i l  Benzene su l la  base del la  

ser ie  s tor ica g iorna l iera de i  dat i  r i levat i  presso i l  mezzo mobi le  ins ta l la to  a l la  

Gazzera.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

I l  graf ico success ivo i l lus t ra  i  va lor i  medi  g iorna l ier i  d i  NO2  misurato presso i l  mezzo 

mobi le  ins ta l la to  a l la  Gazzera e,  per  confronto,  i  va lor i  assoc iat i  ad una s tazione 

del la  re te f issa,  d i  t ipo B,  e  ad un ’a l t ra  s tazione d i  background,  d i  t ipo A 

( r ispet t ivamente v ia le  S.  Marco e Parco Bissuola) .  

 

 

 

 



*UDILFR�����  B ioss ido d i  Azoto:  Medie g iorna l iere  

 

 

 

La tabel la  i l lus t ra  la  var iab i l i tà  compless iva de l la  ser ie  s tor ica orar ia  de l  NO2  r i levato 

presso i l  mezzo mobi le  ins ta l la to  a l la  Gazzera.  

 

 

 

I l  graf ico success ivo i l lus t ra  i  dat i  g iorna l ier i  d i  PM1 0  misurato presso i  mezzi  mobi l i  

ins ta l la t i  a l la  Gazzera e in  Via L issa e,  per  confronto,  i  va lor i  assoc iat i  ad una 

s tazione del la  re te f issa,  d i  t ipo C,  e  ad un ’a l t ra  s tazione d i  base ( r ispet t ivamente v ia  

Ci rconval lazione e Parco Bissuola) .  

 

*UDILFR�����  PM10:  Dat i  g iorna l ier i   

 



Analogamente i l  graf ico success ivo i l lus t ra  i  dat i  g iorna l ier i  d i  Benzo(a)p i rene 

misurat i  presso i  mezzi  mobi l i  ins ta l la t i  a l la  Gazzera e in  Via L issa e,  per  confronto,  i  

valor i  assoc iat i  ad una s tazione del la  re te f issa,  d i  t ipo C,  e  ad un ’a l t ra  s tazione d i  

base ( r ispet t ivamente v ia  Ci rconval lazione e Parco Bissuola) .  

 

*UDILFR�����  Benzo(a)p i rene:  Dat i  g iorna l ier i  

 

 

 

Le tabel le  i l lus t rano la  var iab i l i tà  compless iva de l le  ser ie  s tor iche g iorna l iere d i  PM1 0  

e  Benzo(a)p i rene r i levate presso i l  mezzo mobi le  ins ta l la to  a l la  Gazzera.  

 

 

 

 

 

 

In f ine,  i  graf ic i  3-41 e 3-42 i l lus t rano i l  confronto t ra  le  medie e laborate,  per  tu t ta  la  

durata de l la  campagna d i  misura,  de i  va lor i  d i  benzene ot tenut i  con i  campionator i  

pass iv i  (Radie l l i )  e  contestua lmente,  de l le  concentrazion i  misurate dagl i  anal izzator i  

in  cont inuo d i  due s tazion i  de l la  re te  f issa (Bissuola e Ci rconval lazione)  e  de l  mezzo 

mobi le  a l la  Gazzera.  

 

 

 

 

 

 



*UDILFR�����  Benzene:  confronto s tazione e rad ie l l i  la to  Gazzera-s tazion i  re te  urbana  

 

 

 

 

*UDILFR�����  Benzene:  confronto rad ie l l i  la to  Piave -  s tazion i  re te  urbana  
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I  graf ic i  re la t iv i  a i  va lor i  d i  CO e Benzene i l lus t rano come quest i  inquinant i  pr imar i  

r isu l t ino p iù  e levat i  presso le  s tazion i  f isse de l la  re te,  s i tuate ne l le  immediate 

v ic inanze d i  v ie  a  t ra f f ico in tenso,  r ispet to  a l le  pos iz ion i  de i  mezzi  mobi l i  ins ta l la t i  a  

maggior  d is tanza dal la  tangenzia le ;  r ispet to  a l la  tangenzia le ,  le  concentrazion i  p iù  

e levate s i  r iscontrano,  a l la  Gazzera,  po iché la  pos iz ione prescel ta  è  carat ter izzata 



anche da un contr ibuto s ign i f icat ivo proveniente da l  t ra f f ico loca le,  a  d i f ferenza d i  

quel la  in  v ia  L issa,  s i tuata lontano da s t rade loca l i .  

E’  s ign i f icat ivo notare come la  s tazione d i  t ipo A,  sce l ta  per  confronto a l l ’ in terno d i  

una zona verde,  Parco Bissuola,  lontana dal la  sorgente -  t ra f f ico,  s ia  carat ter izzata 

da va lor i  d i  b ioss ido d i  azoto,  inquinante secondar io ,  r i levant i .  Del  res to ta le  s tazione 

presenta,  ne l  2000,  i l  superamento de l  va lore gu ida corr ispondente.  

Per  quanto r iguarda i l  mezzo mobi le  ins ta l la to  a l la  Gazzera e la  durata compless iva 

de l la  campagna,  i  va lor i  orar i  d i  CO e i  va lor i  orar i  d i  NO2  sono r isu l ta t i  in fer ior i  a l  

corr ispondente l ive l lo  d i  a t tenzione (15 mg/m3 -  CO e 200 µg/m3 -  NO2 )  s tab i l i to  

da l la  normat iva.  

I  dat i  d i  PM1 0  e  d i  Benzo(a)p i rene,  inquinant i  assoc iat i  soprat tu t to  a l  t ra f f ico 

ve ico lare pesante de i  ve ico l i  d iese l ,  sono p iù  e levat i  a l la  Gazzera;  de l  res to anche le  

a l t re  pos iz ion i  cons iderate presentano va lor i  important i  d i  PM1 0  e  d i  Benzo(a)p i rene a 

favore de l l ’ ipotes i  che i l  t ra f f ico t rans i tante su l la  tangenzia le  d i  Mestre contr ibu isca 

notevolmente a deter iorare la  qual i tà  de l l ’ar ia  in  tu t ta  l ’area mestr ina,  anche nel le  

pos iz ion i  p iù  lontane dal le  v ie  d i  t ra f f ico.  Va,  ino l t re ,  cons iderato che nel  per iodo d i  

esecuzione del la  campagna,  le  condiz ion i  meteoro log iche sono s tate carat ter izzate 

genera lmente da c lass i  d i  s tab i l i tà  neutre o non favorevol i  a l la  d ispers ione degl i  

inquinant i .  

 

In f ine i  graf ic i  che mostrano i  va lor i  medi  d i  Benzene assoc iat i  a l  per iodo 

compless ivo de l la  campagna,  ra f f igurat i  per  concentrazion i  c rescent i ,  confermano 

come per  questo inquinante pr imar io  s iano penal izzate le  pos iz ion i  ne l le  immediate 

v ic inanze del le  v ie  d i  t ra f f ico.  
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Le cons iderazion i  re la t ive a l le  carat ter is t iche ch imiche del l ’Ozono ed a l  suo 

comportamento in  re lazione a l le  condiz ion i  meteoc l imat iche,  hanno por ta to a va lu tare 

l ’oppor tun i tà  d i  un approfondimento conosc i t ivo de i  l ive l l i  d i  Ozono present i  ne l  

centro s tor ico d i  Venezia,  anche in  cons iderazione del  fa t to  che ta le  inquinante può 

sor t i re  e f fe t t i  negat iv i  o l t re  che su l la  sa lu te umana anche su l l ’ambiente,  

determinando un rap ido deter ioramento de i  mater ia l i  e  r iducendo la  produt t iv i tà  de l le  

p iante.  

Quind i ,  come per  i l  1999 anche nel  corso de l  2000 è s ta to condot to  un 

approfondimento conosc i t ivo de i  l ive l l i  d i  Ozono present i  ne l  centro s tor ico d i  

Venezia:  durante la  s tag ione est iva,  ne l la  quale s i  r i levano t ip icamente le  

concentrazion i  p iù  e levate d i  ozono,  è  s ta to ins ta l la to  un mezzo mobi le  su l l ’ i so la  d i  

Torce l lo .  



Nel  segui to  vengono presentat i  i  r isu l ta t i  d i  ta le  moni toraggio compiuto a Torce l lo  ne l  

per iodo 12 lug l io-11 set tembre 2000,  comparat i  con le  concentrazion i  reg is t ra te da 

a l t re  s tazion i  f isse de l la  re te urbana e da un paio d i  s tazion i  appartenent i  a l la  re te  

pr ivata de l l ’Ente Zona Industr ia le .  Tut t i  i  dat i  e  le  e laborazion i  fanno par te  anche d i  

un proget to  europeo INTERREG I I  C-CADSES. Proget to  Let's Care Method.  Modulo 

2.2.c .  coord inato da l  professor  R.  Stevanato de l l ’Univers i tà  Cà Foscar i  d i  Venezia,  

con cu i  i l  Dipar t imento ARPAV Provinc ia le  d i  Venezia s ta  co l laborando.  

I l  graf ico success ivo (3 .43)  mostra le  concentrazion i  d i  Ozono assoc iate a l  g iorno 

t ipo ca lco la to per  tu t te  le  s tazion i  c i ta te .  

 

*UDILFR�����  Giorno t ipo de l le  concentrazion i  orar ie  d i  ozono  

 

 
 

Gl i  andament i  s imi l i  de l  g iorno t ipo de l le  var ie  s tazion i  confermano la  corre lazione 

es is tente t ra  esse e l ’es tens ione spazia le  de l  fenomeno (come indagato ne l  det tag l io  

ne l l ’ambi to  de l la  re lazione annuale su l la  qual i tà  de l l ’ar ia  de l  1999 paragrafo 3-2.3.3 

Approfondimento de l la  temat ica inquinamento da Ozono).  

Le concentrazion i  d i  Ozono maggior i  vengono misurate ovviamente ne l la  par te  de l la  

g iornata carat ter izzata da l  maggiore i r raggiamento so lare.  

I l  graf ico 3-44 rappresenta,  per  le  var ie  s tazion i  cons iderate e per  le  nove set t imane 

corr ispondent i  a l la  campagna d i  misura est iva a Torce l lo ,  i  superament i  de l  va lore d i  

a t tenzione per  l ’ozono d i  180 µg/m3  .  

 

 

 



*UDILFR�����  Ozono:  d is t r ibuzione dei  superament i  orar i  de l  va lore d i  a t tenzione 

 
 
 
La success iva tabel la  r ipor ta  un r iep i logo,  per  tu t te  le  s tazion i  cons iderate,  de i   

superament i  de l  l ive l lo  d i  a t tenzione per  l ’Ozono,  de i  va lor i  medi ,  mass imi  e  min imi  

de l le  concentrazion i  e  de l l ’ora ne l la  quale s i  sono ver i f icat i .   

 

 

 
 
S i  evidenzia come la  maggiore par te  de i  superament i  de l  va lore d i  a t tenzione per  

l ’Ozono s i  s ia  rea l izzato presso le  s tazion i  d i  misura ne l  centro s tor ico d i  Venezia 

(Torce l lo ,  Giudecca)  segui te  immediatamente da l la  s tazione d i  ter ra ferma d i  

Bot ten igo la  quale presenta anche i l  va lore assoluto p iù  e levato e i l  va lore mass imo 

del  g iorno t ipo assoc iato a l le  ore 15.  
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L’anal is i  de i  dat i  r i levat i  da l  Dipar t imento ARPAV Provinc ia le  d i  Venezia ne l  corso 

de l l ’anno 2000,  qualora ra f f rontat i  con quel l i  degl i  u l t imi  due anni ,  por ta  ad a lcune 

va lutazion i  d i  tendenza.  

Relat ivamente a l  Bioss ido d i  Zo l fo  (SO2),  s i  può confermare come la  sua 

concentrazione nel l ’ar ia  urbana s ia  in  tendenzia le  d iminuzione,  r isu l tando sempre 

s ign i f icat ivamente in fer iore a i  va lor i  gu ida.  

Per  i l  B ioss ido d i  Azoto (NO2) s i  conferma la  sua presenza d i f fusa ne l  terr i tor io ,  con 

concentrazion i  p iù  e levate ne l le  s tazion i  d i  t ipo A r ispet to  a  quel le  d i  t ipo B e D,  ne l  

r ispet to  de l  va lore l imi te  ma non sempre dei  va lor i  gu ida (Parco Bissuola) .  

L ’Oss ido d i  Carbonio (CO) presenta va lor i  in  tendenzia le  d iminuzione,  sempre 

in fer ior i  a i  va lor i  l imi te  e  d i  a t tenzione in  tu t te  le  s tazion i ,  r isu l tando ovviamente p iù  

e levato in  quel le  d i  t ipo C (v ia  Verrazzano e v ia  Ci rconval lazione)  immediatamente 

esposte a l  t ra f f ico ve ico lare.  

L ’Ozono (O3) presenta un numero d i  superament i  orar i  e  d i  g iornate con 

superament i ,  maggiore ne l  2000 r ispet to  a l l ’anno ’99,  ma in fer iore a l  ’98.  Le s tazion i  

con va lor i  medi  es t iv i  p iù  e levat i  sono r isu l ta te  quel le  d i  v ia  Bot ten igo a Marghera e 

quel le  a  Venezia (Giudecca e Sacca Fiso la)  ed a Torce l lo .  La d ipendenza d i  questo 

inquinante da a lcune var iab i l i  meteoro log iche,  temperatura e rad iazione so lare in  

par t ico lare,  ne g ius t i f ica la  var iab i l i tà  da un anno a l l ’a l t ro ,  pur  in  un quadro d i  vasto 

inquinamento d i f fuso.  

Le Polver i  Tota l i  Sospese (PTS) mostrano un andamento decrescente in  a lcune 

s tazion i  e  crescente in  a l t re .  Mediamente non s i  evidenzia un peggioramento ma le  

po lver i  to ta l i  presentano un superamento d i f fuso de l  l ive l lo  in fer iore de l  va lore gu ida,  

con l ievi  superament i  anche del  l ive l lo  super iore de l lo  s tesso.  

Più  s ign i f icat iva e grave la  s i tuazione per  quanto concerne la  f razione ina lab i le  de l le  

po lver i  (PM10),  la  cu i  media mobi le  annuale supera net tamente l ’ob ie t t ivo d i  qual i tà  

s tab i l i to  da l la  normat iva e r isu l ta  super iore a l  va lore medio s t imato lo  scorso anno.  

I l  benzo(a)p i rene,  sostanza guida d i  maggior  toss ic i tà  degl i  Idrocarbur i  Pol ic ic l ic i  

Aromat ic i  ( IPA),  determinata anal i t icamente su l la  f razione ina lab i le  de l le  po lver i ,  

evidenzia va lor i  d i  media mobi le  annuale super ior i  a  quel l i  s t imat i  lo  scorso anno e 

a l l ’ob ie t t ivo d i  qual i tà  f issato da l la  normat iva .  

I l  Benzene (C6H6),  pur  confermandos i  p iù  e levato ne l le  s tazion i  immediatamente 

prospicent i  le  v ie  ad e levato t ra f f ico,  presenta va lor i  d i  media mobi le  annuale sempre 

in fer ior i  ag l i  ob ie t t iv i  d i  qual i tà .  

Dal l ’ ins ieme dei  dat i  su l la  qual i tà  de l l ’ar ia  urbana presentat i  ne l la  re lazione e qu i  

sopra brevemente s in te t izzat i ,  emerge un quadro p iu t tos to cr i t ico spec ia lmente per  

c iò  che r iguarda le  po lver i  ina lab i l i  e  g l i  IPA,  anche se i  va lor i  medi  annual i  sono 

confrontab i l i  con quel l i  r iscontrat i  in  a l t re  grandi  c i t tà  venete.  



Non possono quind i  che essere confermate tu t te  le  s t ra teg ie e le  in iz ia t ive per  i l  

contenimento de l l ’ inquinamento atmosfer ico,  g ià  sugger i te  ne l la  re lazione del lo  

scorso anno.  

Cons iderando poi  quanto documentato con la  campagna d i  misura presso la  

tangenzia le ,  va ve loc izzato quanto p iù  poss ib i le  l ’ i ter  per  la  rea l izzazione del la  

metropol i tana reg ionale (per  modi f icare sens ib i lmente i  c r i ter i  d i  spostamento de l  

pendolar ismo verso la  terra ferma Veneziana dai  comuni  de l l ’area t ra  Padova,  Treviso 

e Veneto Or ienta le)  e  per  adot tare le  so luzion i  p iù  rap ide ed ef f icac i  per  e l iminare i l  

t ra f f ico autost radale,  spec ie quel lo  pesante,  da l  percorso de l la  tangenzia le .  

Per  l ’anno 2001 i l  Dipar t imento ARPAV Provinc ia le  prevede d i  procedere ne l la  

razional izzazione del la  re te d i  moni toraggio,  a t t ivando completamente la  s tazione 

f issa d i  t ipo B in  v ia  Antonio Da Mestre ( in  sost i tuzione del  mezzo mobi le  non p iù  

ut i l i zzabi le  in  Piazzet ta  Mat ter) ,  avviando sper imenta lmente,  in  a lcune s tazion i ,  la  

determinazione su l la  po lvere ina lab i le  d i  a lcuni  de i  meta l l i  p iù  s ign i f icat iv i  per  

l ’espos iz ione del la  popolazione,  in  accordo con la  recente Di re t t iva Europea,  

e f fe t tuando a lcune campagne mirate con mezzi  mobi l i  e  campionator i  pass iv i .  

Sul la  base del la  va lu tazione del la  press ione emiss iva degl i  arch i  s t radal i  urbani  

r ispet to  a  quel l i  ext raurbani  ( tangenzia le ,  S.S.  Romea,  ecc. )  s i  è  evidenziato come i l  

contr ibuto in  CO, benzene e COV del  comparto urbano s ia  prevalente su quel lo  

ext raurbano e che,  per  contro,  ne l la  produzione d i  PTS,  PM1 0  e  NOX ,  i  compart i  

urbano ed ext raurbano s iano equiva lent i .  Proseguendo dunque lungo i l  percorso 

in t rapreso,  s i  prevede d i  potenziare la  s t ima model l is t ica de l l ’ inquinamento su l la  

base del la  quant i f icazione del le  emiss ion i ,  a  par t i re  da in formazion i  p iù  complete da 

par te  de l l ’Amminis t razione Comunale su i  f luss i  d i  t ra f f ico ne l le  d iverse vie  c i t tad ine,  

in  funzione del l ’evo luzione del  Piano Urbano del  Traf f ico.  
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L’ar t ico lo  3 de l  decreto min is ter ia le  n .  163 del  1999 prevede che i  S indac i  ent ro  i l  1° 

febbra io  d i  ogni  anno d ispongano le  misure programmate,  permanent i  o  per iod iche,  d i  

l imi tazione o d iv ie to  de l la  c i rco lazione a i  f in i  de l la  prevenzione del l ’ inquinamento 

atmosfer ico.  

La s i tuazione che emerge dal l ’anal is i  de i  dat i  de l  moni toraggio re la t iv i  a l l ’anno 2000 

mostra una s i tuazione d i  inquinamento d i f fusa su l l ’area urbanizzata c i t tad ina,  t ip ica 

de l le  rea l tà  metropol i tane,  ta le  da rendere necessar i  in tervent i  s t ru t tura l i  su l  p iano 

del la  mobi l i tà  e  de i  t raspor t i .  

È indubbio (e  lo  s i  r ipete ormai  da anni )  che la  so luzione completa de i  prob lemi  d i  

t ra f f ico e mobi l i tà  a  Mestre non potrà che der ivare da l la  rea l izzazione dei  grandi  

proget t i  in f ras t ru t tura l i ,  qual i  i l  nuovo passante autost radale o i l  tunnel  per  far  f ronte 

a l l ’emergenza “ tangenzia le” ,  i l  S is tema Ferroviar io  Metropol i tano Regionale e i l  

s is tema del le  Tranvie Urbane.  

Nel l ’a t tesa d i  ta l i  rea l izzazion i ,  che per  buona par te  d ipendono dal le  sce l te  d i  a l t r i  

sogget t i  is t i tuzional i ,  d i  d iverso l ive l lo  r ispet to  a  quel lo  comunale,  lo  s t rumento 

pr inc ipa le  a medio e lungo per iodo per  mig l iorare la  mobi l i tà  in  c i t tà  e  ot tenere una 

r iduzione degl i  inquinant i  co l legat i  a l  t ra f f ico è i l  P.G.T.U.  . -  P iano Genera le  de l  

Traf f ico Urbano,  adot ta to  da l la  Giunta ne l  d icembre del  1999,  pubbl icato per  le  

osservazion i  e  a t tua lmente a l l ’esame d i  esper t i  incar icat i  d i  controdedurre a i  r i l ievi  

formulat i  da i  c i t tad in i  e  da i  quar t ier i .  

Cer to ,  anche i l  mig l iore de i  Pian i  Urbani  de l  t ra f f ico non potrà por tare a r isu l ta t i  

def in i t iv i  se le  a l t re  grandi  in iz ia t ive in  tema d i  mobi l i tà ,  g l i  important i  proget t i  da 

anni  promess i ,  res tano a l ive l lo  d i  speranza e impegno senza t radurs i  in  fa t t iva 

rea l tà .  

In  ogni  caso,  la  necess i tà  d i  cominc iare a porre le  bas i  in  tempi  brevi  per  la  

so luzione del  prob lema,  ha determinato l ’avvio  d i  a lcune in iz ia t ive,  d i  segui to  

descr i t te ,  che cost i tu iscono un pr imo approcc io  a l la  quest ione t ra f f ico e che hanno 

anche la  funzione d i  sper imentare la  fa t t ib i l i tà  d i  misure d i  p iù  ampio respi ro .  

A queste s i  a f f iancano le  a t t iv i tà  per  così  d i re  d i  rout ine qual i  i l  moni toraggio 

de l l ’ inquinamento atmosfer ico,  che nel  terr i tor io  comunale è a buoni  l ive l l i  e  i l  

moni toraggio de l  t ra f f ico,  che deve essere invece potenziato ne l  corso de l  2001 per  

consent i re  i l  raggiungimento d i  un buon grado d i  conoscenza degl i  andament i  de i  

f luss i  a lmeno lungo g l i  i t inerar i  p iù  important i  de l la  re te  s t radale comunale.  
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I  contenut i ,  g l i  ob ie t t iv i  e  le  s t ra teg ie de l  Piano Genera le  de l  Traf f ico Urbano sono 

già s ta t i  descr i t t i  ne l la  re lazione su l la  qual i tà  de l l ’ar ia  de l l ’anno precedente,  a  cu i  s i  

r imanda per  i  det tag l i  par t ico lar i .  Qui  d i  segui to  vengono r ipor ta t i  g l i  aggiornament i  e  

le  azion i  avvia te ne l  corso de l  2000,  così  come comunicat i  da l  Set tore Mobi l i tà  e  

Traf f ico.  

75$ 0�

Linea 1-  Favaro -  Piazzale Cia ld in i -Venezia -  Proget to  def in i t ivo approvato da l  

Min is tero de i  Trasport i .  

L inea 2 -  P. le  Cia ld in i -  Stazione FF.SS.-  Marghera -  Proget to  def in i t ivo approvato da l  

Min is tero de i  Trasport i .  E ’  s ta ta  presentata a l  Min is tero competente la  r ich ies ta d i  

f inanziamento per  una var iante a l  t racc ia to,  ta le  da creare un s is tema d i  in terscambio 

con la  Stazione FF.SS.  

&$ 5�6+$ 5,1*�

E’  s ta to approvato i l  proget to  d i  Car-Shar ing e s i  è  ind iv iduato ne l l ’ASM SpA, i l  

sogget to  che rappresenterà i l  Comune in  seno a l l ’  “ In iz ia t iva Car-Shar ing”  de l  

Min is tero de l l ’Ambiente,  e  che provvederà a tu t t i  g l i  adempiment i  amminis t ra t iv i ,  

gest ional i  e  f inanziar i .   

L ’ob ie t t ivo è d i  incent ivare l ’uso co l le t t ivo e le  forme d i  mul t ipropr ie tà  d i  auto 

e le t t r iche e/o a basso inquinamento,  dest inate ad essere ut i l i zzate ne l l ’area d i  

Mestre da p iù  persone previo  pagamento d i  una quota proporzionale a l  tempo d ’uso e 

a i  ch i lometr i  percors i .   

3,$ 12�3$ 5&+(**,�6&$ 0%,$ 725,�

I l  P iano Genera le  prevede nel  terr i tor io  comunale 20 aree a parcheggio per  un to ta le  

d i  7160 post i  auto,  d i  cu i  300 in  e levazione,  400 in  sot tosuolo e 6460 a raso.  

Due proget t i  sono s tat i  approvat i  da l l ’Amminis t razione Comunale e invia t i  a l la  

Regione Veneto per  l ’emanazione del  decreto d i  approvazione e f inanziamento.  

Per  o t to  aree sono s tat i  u l t imat i  i  proget t i  pre l iminar i ,  che saranno formalmente 

approvat i  da l l ’Amminis t razione Comunale entro febbra io  2001.   

Per  t re  parcheggi  è  in  corso l ’assegnazione del l ’ incar ico d i  proget tazione.  

Quanto sopra descr i t to ,  megl io  de l ineato ne l la  tabel la  seguente,  rappresenta la  pr ima 

fase at tuat iva de l  programma genera le .  Per  le  u l ter ior i  aree è in  corso d i  def in iz ione 

un programma d i  modi f ica de l le  loca l izzazion i ,  a l  f ine d i  render le  compat ib i l i  a l le  

var iazion i  indot te  da l la  rea l izzazione del  SMFR e dal  proget to  de l le  nuove l inee 

t ranviar ie .  
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1 CECCHERINI a 320 1.890.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
2 MIRANESE a 380 2.150.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
3 GAZZERA 300 2.410.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
4 MIRANESE b 300 1.080.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
5 CASTELLANA a  210 800.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
6 TERRAGLIO a  150 1.050.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
7 FAVARO a 150 860.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
8 S.M. BATTUTI 300 925.000.000 in attesa decreto regionale 
9 MARGHERA b 80 415.000.000 in attesa decreto regionale 

10 FAVARO b  150 1.245.000.000 progetto preliminare entro febbraio 2001 
11 S. GIULIANO  400 1.909.853.774 in attesa parere Soprintendenza 
12 EINAUDI b 400 8.625.000.000 incarico progettazione 
13 DA VINCI 300 6.812.500.000 incarico progettazione 
14 FUSINA a 500 1.687.500.000 incarico progettazione 
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Sono in  fase d i  u l t imazione i  lavor i  per  la  centra l izzazione ed i l  contro l lo  d i  70 

impiant i  semafor ic i  e  d i  100 sezion i  d i  misura de i  f luss i  v iar i .  

3,67(�&,&/$ %,/, �

Cinque p is te  c ic lab i l i  sono in  corso d i  rea l izzazione,  due sono in  fase d i  appal to  e  

per a l t re  c inque è in  corso l ’approvazione del  proget to .  

6267$ �$ �3$ *$ 0(172�

E’  s ta ta estesa l ’area a pagamento con is t i tuzione d i  2  nuove aree:  una nel la  zona 

ovest  d i  V ia  Ci rconval lazione e l ’a l t ra  a  nord d i  Via  Miranese e lungo a lcuni  t ra t t i  d i  

V ia le  S.Marco e de l  Corso de l  Popolo.  
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� Al largamento Via Paccagnel la  -  in  fase d i  esecuzione 

Sot topasso ferroviar io  Via Paccagnel la  -  in tervento in  convenzione con pr ivat i  d i  

pross imo in iz io  

Sovrapasso ferroviar io  t ra  Via Tor ino e Via L iber tà  -  proget to  in  fase d i  appal to  

Nuovo ponte f ra  Via Tor ino e Via For te  Marghera -  in  fase d i  completamento a 

cura de i  pr ivat i  

S is temazione Via Tor ino -  approvato i l  proget to  def in i t ivo 

Raccordo Via Bel la-Via Terrag l io  nord -  in tervento in  convenzione con pr ivat i .  

V ia  F. l l i  Bandiera – appal to  in  fase d i  assegnazione.  Le opere sono f ina l izzate a l la  

s icurezza ed a l la  deviazione,  parzia le ,  de l  t ra f f ico pesante che s i  d i r ige verso la  

Zona Industr ia le .  
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I l  proget to  de l  Sis tema Ferroviar io  Metropol i tano Regionale,  f inanziato per  i l  50% 

dal la  Regione Veneto e per  i l  50% dal lo  Stato,  prevede in tervent i  s ia  su l  s is tema 

fer roviar io ,  s ia  su l  s is tema urbano.  Le t ra t te  che in teressano in  par t ico lare l ’area 

urbana d i  Mestre sono quel le  che la  co l legano con Venezia (Santa Luc ia) ,  Quarto  

d ’Al t ino,  Treviso,  Or iago e Caste l f ranco.  

Gl i  a t t raversament i  de l le  l inee ferroviar ie  ne l la  nost ra  area comunale determinano la  

necess i tà  d i  ch iudere a lcuni  passaggi  a  l ive l lo .  Le maggior i  prob lemat iche s i  sono 

mani fes tate ne i  nodi  de l la  Gazzera e d i  Asseggiano,  per  i  qual i  l ’Amminis t razione 

Comunale s ta  def inendo con la  Regione so luzion i  v iar ie  a l ternat ive con la  

rea l izzazione anche d i  nuove opere in f ras t ru t tura l i .  

Per  quanto r iguarda g l i  a l t r i  punt i  d i  conf l i t to  t ra  i  t racc ia t i  SFMR e la  v iab i l i tà  

comunale,  è  in  corso la  sot toscr iz ione t ra  Regione Veneto,  Ferrovie  de l lo  Stato e 

Comune d i  Venezia d i  un Accordo d i  Programma che prevede la  rea l izzazione d i  9  

sot topass i  e  1  sovrapasso per  un importo  compless ivo d i  90 mi l iard i .  
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I l  Set tore Mobi l i ta  e  Traf f ico ha r i tenuto d i  sot toporre a l l ’approvazione del la  Giunta,  

ne l la  seduta de l  21 d icembre 2000,  un at to  de l iberat ivo d i  ind i r izzo con ogget to :  

“Problemat iche re la t ive a l  t ra f f ico urbano nel l ’area d i  Mestre”  r ibadendo che:  

1 .  la  r iso luzione del le  prob lemat iche del  t ra f f ico urbano nel l ’area d i  Mestre 

cost i tu isce  pr ior i tà  de l   programma st ra teg ico de l la  Giunta Comunale;  

2 .  det ta  r iso luzione può essere consegui ta  anche at t raverso l ’a t tuazione d i  

quanto previs to   da l  PUT;  

3 .  ne l la  a t tesa del l ’approvazione del  PUT s ia  urgente ed ind ispensabi le  

ant ic ipare,  in  maniera coerente con i l  p iano s tesso,  a lcune fas i  a t tuat ive g ià  

previs te  per  l imi tare le  a t tua l i  prob lemat iche.  

Sul la  base d i  ta l i  premesse,  i l  Set tore Mobi l i tà  ha s tab i l i to  un programma operat ivo 

par t ico lareggiato d i  pr imo in tervento che s i  può s in te t izzare ne i  seguent i  ind i r izzi :  

� Provvedere,  ent ro  i l  mese d i  marzo 2001,  a l  completamento de l l ’esame 

del le  contro deduzion i  a l  PUT -  Piano Urbano del  Traf f ico;  

� Sot toporre a l l ’esame del le  Competent i  Commiss ion i  Cons i l iar i ,  ent ro  i l  

mese d i  apr i le  2001,  la  proposta d i  de l iberazione d ’approvazione del  PUT -  

Piano Urbano del  Traf f ico;  

� Sot toporre a l l ’esame del la  Giunta Comunale,  ent ro  i l  mese d i  gennaio 

2001,  i l  p iano s t ra teg ico per  dare,  ne i  tempi  p iù  rap id i  poss ib i l i ,  concreta 

at tuazione a l  Piano dei  Parcheggi  Scambiator i ;  

� Sot toporre a l l ’esame del la  Giunta Comunale,  ent ro  i l  mese d i  gennaio 

2001,  un programma operat ivo d ’ in tens i f icazione dei  contro l l i  de l la  Pol iz ia  



Munic ipa le  de l  r ispet to ,  da par te  degl i  automobi l is t i ,  de l le  norme del  Codice 

del la  s t rada con par t ico lare r iguardo a i  t rans i t i  impropr i  d ’a t t raversamento 

d iametra le  da par te  d i  mezzi  super ior i  a l le  3 ,5 t  e  a i  l imi t i  d i  ve loc i tà ;  

� Redigere,  ent ro  g iugno 2001,  i  P ian i  Par t ico lareggiat i  de l l ’asse 

s t radale Verrazzano – Vespucc i  e  de l l ’area de l  Corso de l  Popolo secondo 

anche quanto g ià  previs to  ne l  PUT -  Piano Urbano del  Traf f ico;  

� Def in i re  con l ’ANAS, poss ib i lmente entro febbra io  2001,  un programma 

f ina l izzato a l la  redazione,  in  tempi  rap id i ,  de l  proget to  pre l iminare d i  

r is is temazione compless iva de l l ’asse s t radale SS 14 b is  v ia  Mart i r i  de l la  

L iber tà .  I l  programma dovrà ind iv iduare una ser ie  d ’opere d i  pronta 

at tuazione f ina l izzata a l la  messa in  s icurezza ed ot t imizzazione degl i  

incroc i ;  

� Provvedere,  ent ro  febbra io  2001,  a l la  proget tazione def in i t iva ed a l la  

nuova regolamentazione del l ’ incroc io  t ra  le  v ie  For te  Marghera e Sansovino 

e i l  nuovo ponte t ra  la  v ia  Tor ino e v ia  For te  Marghera.  La proget tazione 

def in i t iva dovrà tenere presente le  l imi tazion i  e  le  in terd iz ion i  g ià  previs te  

ne l  PUT -  Piano Urbano del  Traf f ico;  

� Redigere,  ent ro  marzo 2001,  un p iano at tuat ivo d i  posa d ’as fa l ta ture 

anche fonoassorbent i  def inendo le  pr ior i tà  s t radal i  in  conformi tà  a parametr i  

tecn ic i  ed ambienta l i  ogget t iv i ;  

� Dar corso,  con procedura d ’urgenza,  ad una ser ie  d ’ in tervent i  d i  

s icurezza s t radale f ina l izzata anche a l la  s icurezza degl i  a t t raversament i  

pedonal i  spec ia lmente ne l le  s t rade ove s i  r iscontrano e levat i  f luss i  d i  t ra f f ico 

ed e levata f requentazione da par te  de l l ’u tenza.  In  par t ico lare in  

corr ispondenza degl i  ass i  s t radal i  de l le  v ie  Righ i ,  Frate l l i  Bandiera,  Corso 

de l  Popolo,  v ia  Fradelet to  e  v ia  Vespucc i ;  

� Predisporre d i  concer to  con la  Soc ietà Autost rade Venezia – Padova,  a  

conc lus ione del  proget to  d i  centra l izzazione degl i  impiant i  semafor ic i  e  d i  

r i levamento de i  f luss i  d i  t ra f f ico in  corso d i  completamento a cura degl i  u f f ic i  

de l la  Mobi l i tà ,  un p iano d i  u t i l i zzo de l la  segnalet ica a messaggio var iab i le ,  d i  

propr ie tà  de l la  suddet ta  Soc ietà che permet ta  d i  forn i re  un ’ in formazione 

costante a l l ’u tenza su l lo  s ta to de i  f luss i  d i  t ra f f ico de l le  pr inc ipa l i  ar ter ie  

c i t tad in i  a l  f ine d i  o t t imizzare la  f lu id i tà  de l  s is tema del le  Tangenzia l i  

es terne a l  centro d i  Mestre,  

� Predisporre,  ent ro  gennaio 2001,  un proget to  par t ico lareggiato d i  

es tens ione del l ’area a t ra f f ico l imi ta to  a l la  v ia  Fradelet to  durante le  

domeniche ecolog iche e in  qualche g iornata fer ia le  tenendo presente:  

1 .  Le conseguenze che potrebbero essere indot te  su l la  l imi t ro fa  

v iab i l i tà  quar t iera le ;  

2 .  La tu te la  de l l ’asse viar io  a l ternat ivo cost i tu i to  da l le  v ie  

Ci rconval lazione,  Carducc i  ,  Ol iv i ,  Tasso,  Cappucc ina e l imi t ro fe ;  

3 .  La fa t t ib i l i tà  d i  es tendere sper imenta lmente ta le  regolamentazione 

anche durante qualche g iornata fer ia le .  
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L’operazione d i  contro l lo  de i  gas d i  scar ico da ef fe t tuars i  su i  motor i  a  benzina e 

d iese l ,  va cons iderata come una operazione regolata da l la  Di re t t iva 92/55/CEE del  

22.06.1992 che in tegra la  Di re t t iva 77/143/CEE re la t iva a l  contro l lo  tecn ico de i  

ve ico l i  a  motore e de l le  emiss ion i  de i  gas d i  scar ico.  I l  decreto min is ter ia le  163/99 

ind iv idua nel  contro l lo ,  a lmeno annuale,  de l le  emiss ion i  degl i  autoveico l i  una misura 

di  carat tere prevent ivo che può essere adot ta ta da i  Sindac i  a i  f in i  d i  un 

mig l ioramento de l la  qual i tà  de l l ’ar ia  ne l le  aree urbane.  

L ’Amminis t razione Comunale d i  Venezia  ha promosso l ’avvio  de l l ’ in iz ia t iva ne l la  

pr imavera de l  1999.  Sono s tate ind iv iduate le  aree d i  Mestre e Marghera ove 

in terd i re  l ’accesso a i  sogget t i  non muni t i  de l  Bol l ino Blu ed è s ta ta emanata 

l ’ord inanza con la  quale i l  S indaco ha f issato la  decorrenza del  d iv ie to  a l  1° gennaio 

2000.  L ’organizzazione e la  gest ione del l ’operazione Bol l ino Blu è s ta ta af f idata a l la  

soc ie tà ASM S.p.A.  

L ’Azienda,  su l la  base del le  l inee guida det ta te  da l  Comune,  ha curato l ’arch i te t tura 

de l l ’operazione,  la  pred ispos iz ione e la  s tampa del  mater ia le  in format ivo,  la  

presentazione del l ’ in iz ia t iva ne l l ’ambi to  de l le  “Domeniche senz’auto” ,  l ’aper tura 

de l l ’Uf f ic io  Utent i ,  l ’autor izzazione del le  o f f ic ine a l lo  svo lg imento de i  contro l l i ,  la  

s tesura de l  regolamento da appl icare da par te  de l le  o f f ic ine,  i  rapport i  con la  

Motor izzazione Civi le .  

Sono s tat i  ind iv iduat i  t re  gruppi  d i  centr i  d i  contro l lo  e  d i  messa a punto de l le  

vet ture:  

a)  le  o f f ic ine d i  autor iparazione 

b)  le  o f f ic ine autor izzate a l l ’e f fe t tuazione del le  revis ion i  auto 

c)  la  Motor izzazione Civi le  

In  cons iderazione del  fa t to  che – a l  momento d i  avvio  de l l ’ in iz ia t iva – mol t i  sogget t i  

avevano s icuramente da poco ef fe t tuato la  revis ione e sarebbero s ta t i  cost re t t i  ad un 

doppio contro l lo  de l le  emiss ion i  ne l l ’arco d i  un breve per iodo d i  tempo,  

l ’Amminis t razione ha sce l to  d i  d is t r ibu i re  gratu i tamente i l  “Bol l ino Blu”  a  co loro che 

potevano d imostrare d i  aver  esegui to  i l  contro l lo  ne l  1999.   

La d is t r ibuzione d i  questo t ipo d i  bo l l ino non è s ign i f icat iva da l  punto d i  v is ta  de l la  

qual i tà  de l l ’ar ia :  non è poss ib i le  r icavare a lcun dato d i  r iduzione del le  emiss ion i ,  

po iché l ’a t tes tazione del la  revis ione,  documento va l ido per  i l  r i lasc io  de l  bo l l ino 

gratu i to ,  non l i  r ipor ta .  

I l  costo de l  contro l lo  de l le  emiss ion i  è  s ta to f issato in  l i re  25.000,  comprens ivo de l la  

nuova ver i f ica che s i  renda necessar ia  dopo i l  compimento degl i  in tervent i  d i  

regolazione determinat i  d i  vo l ta  in  vo l ta  da l la  s ingola of f ic ina.  

Sono obbl igat i  a l  contro l lo  tu t t i  i  ve ico l i  dotat i  d i  motore ad accens ione comandata o 

spontanea dest inat i  a  c i rco lare su s t rada,  con a lmeno quat t ro  ruote,  una massa a 

p ieno car ico d i  a lmeno 400 Kg ed una ve loc i tà  mass ima par i  o  super iore a 50 Km/h 



ad eccezione dei  furgoni  super ior i  a i  35 q,  de i  ve ico l i  su ro ta ia ,  de l le  t ra t t r ic i  e  

macchine agr ico le ,  de l le  macchine operat r ic i  nonché dei  ve ico l i  a  4  ruote c lass i f icat i  

motoveico l i ,  d i  propr ie tà  d i  persone f is iche e persone g iur id iche avent i  res idenza o 

sede in  Provinc ia  d i  Venezia,  immatr ico la t i  da p iù  d i  4  anni  e  che in tendano c i rco lare 

ne l  terr i tor io  de l  Comune d i  Venezia a l l ' in terno del la  zona ind iv iduata ne l l 'o rd inanza 

s indacale.  Sono s tate esc luse dal  contro l lo  le  autovet ture reg is t ra te come s tor iche.   

La va l id i tà  d i  cer t i f icazione è d i  dodic i  mes i  da l la  data de l  r i lasc io  e deve essere 

r innovata entro la  scadenza d i  ta le  per iodo.  Per  i  ve ico l i  immatr ico la t i  pr ima del  

01.01.1988,  la  va l id i tà  de l la  cer t i f icazione è d i  se i  mes i .  

Gl i  inquinant i  sot topost i  a  contro l lo  sono i l  CO -  oss ido d i  carbonio -  ne l  caso dei  

ve ico l i  a  benzina (accens ione comandata)  e  i l  par t ico la to per  i  ve ico l i  d iese l  

(accens ione spontanea),  che viene misurato per  i l  suo ef fe t to  d i  fumosi tà ,  oss ia  d i  

Opac i tà  (OP).  

Es is tono va lor i  d i  r i fer imento so lo  per  questo t ipo d i  emiss ion i .  Per  a l t r i  inquinant i  

r i tenut i  comunque s ign i f icat iv i  ma per  i  qual i  non es is tono ancora va lor i  d i  r i fer imento 

(g l i  NOx,  i l  CO2 e g l i  HC),   è  s ta to ch iesto a l le  autof f ic ine che comunque g ià  

d ispongono dei  d ispos i t iv i  d i  r i levamento d i  provvedere a l la  misura e a l l ’ ind icazione 

dei  re la t iv i  dat i  su l  cer t i f icato d i  avvenuto contro l lo  che viene compi la to  a l  momento 

de l  r i lasc io  de l  Bol l ino Blu.   

�
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Dal le  e laborazion i  parzia l i  de i  contro l l i  e f fe t tuat i  f ino a questo momento,  che non 

d is t inguono ancora t ra  vet ture cata l izzate e non,  emerge che i l  va lore medio d i  

emiss ion i  d i  CO a l  pr imo contro l lo  -  par i  a l  5 .2% in  vo lume – s i  r iduce dopo g l i  

in tervent i  d i  regolazione ad un va lore medio d i  1 .1% in  vo lume.  A tenere la  media 

e levata è la  cons is tente quant i tà  d i  vet ture non cata l izzate ancora in  c i rco lazione.  

Solo ad avvenuto completamento de l l ’a t t iv i tà  d i  in format izzazione ed e laborazione 

dei  dat i  r ipor ta t i  ne i  cer t i f icat i  d i  contro l lo  sarà poss ib i le  espr imere una va lu tazione 

s ign i f icat iva c i rca l ’ impat to  de l l ’ in iz ia t iva “Bol l ino b lu”  su l la  qual i tà  de l l ’ar ia  de l la  

c i t tà .  ASM s i  è  impegnata in  ta l  senso per  la  f ine de l  mese d i  maggio.  

Sicuramente è s ta to rea l izzato l ’ob ie t t ivo – non t rascurabi le  –  d i  una 

sens ib i l izzazione del la  c i t tad inanza su i  temi  de l l ’ inquinamento atmosfer ico e de l  

contr ibuto che c iascuno può dare per  mig l iorare la  qual i tà  de l l ’ar ia  che respi ra :  se s i  

presc inde dal le  poche proteste d i  s ingol i  c i t tad in i  che non accet tavano d i  dover  

corr ispondere un importo  in  denaro a f ronte de l  contro l lo ,  l ’e levato numero d i  ve ico l i  

ver i f icat i  da l le  autof f ic ine e l ’es igu i tà  de l le  sanzion i  appl icate da l la  Pol iz ia  

munic ipa le  ag l i  automobi l is t i  non in  regola con i l  bo l l ino b lu  d imostra come l ’op in ione 

pubbl ica abbia ader i to  in  modo s ign i f icat ivo a l l ’operazione,  forse ne l la  

consapevolezza d i  par tec ipare in  pr ima persona a l  compimento d i  un pr imo passo 

verso l ’ob ie t t ivo d i  mig l iorare la  v iv ib i l i tà  de l la  propr ia  c i t tà .  
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•  Vet ture d i  res ident i  ne l  Comune :  124.480 

•  Vet ture sot toposte a contro l lo :  42.523 

•  Vet ture sot toposte a l  contro l lo  in  sede d i  revis ione:  12.341 

•  Bol l in i  assegnat i  a  segui to  d i  revis ion i  e f fe t tuate fuor i  Provinc ia :   23 

•  Contro l l i  r i lasc ia t i  da l la  Motor izzazione Civi le :   950 

•  Percentuale d i  vet ture contro l la te :  44.85% 

•  Età media de l le  vet ture contro l la te :  10 anni  

•  Vet ture in  regola a l  pr imo contro l lo :     75% (dato da e laborazione parzia le)  
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Le “domeniche ecolog iche”  sono un invi to  de l  Min is tero de l l 'Ambiente a i  comuni  

i ta l ian i  a  v ivere la  c i t tà ,  la  domenica,  senza essere v inco lat i  da l l 'auto.  Un invi to  

qu ind i  r ivo l to  a  tu t t i ,  a  non ut i l i zzare i l  mezzo pr ivato ed a v ivere i  parch i ,  le  p iazze,  i  

musei ;  un contr ibuto a l la  qual i tà  de l l 'a r ia  e  de l la  v i ta .  

I l  Comune d i  Venezia ha ader i to  ne l  corso de l  2000 a ta le  in iz ia t iva che s i  r ipeterà 

anche nel  2001.  Di  recente in fa t t i  è  s ta to f i rmato i l  decreto che ha f issato le  nuove 

g iornate d i  ch iusura e ha s tab i l i to  i  parametr i  da r ispet tare.  L ’Amminis t razione 

comunale in tende nuovamente par tec ipare a ta le  proposta ne l la  consapevolezza del  

suo va lore educat ivo -  in format ivo per  la  popolazione che così  è  invi ta ta  ad ut i l i zzare 

i l  t raspor to  pubbl ico,  opportunamente potenziato per  l ’occas ione.  

Lo scopo dunque che s i  pref iggono le  g iornate senz’auto è propr io  quel lo  d i  

sens ib i l izzare i  c i t tad in i  su l le  temat iche del la  mobi l i tà  sosten ib i le ,  nonché incent ivare 

la  rea l izzazione d i  in tervent i  f ina l izzat i  a l la  r iduzione del l ' impat to  ambienta le  de l  

t ra f f ico urbano e la  promozione d i  s is temi  d i  mobi l i tà  sosten ib i le .   

Nel  corso de l  2001 quas i  cer tamente s i  ampl ierà l ’area d i  in terd iz ione a l  t ra f f ico 

urbano,  r ispet to  a  quanto è s ta to fa t to  f inora,  con i l  par t ico lare impegno espresso 

dal l ’Assessorato a l la  Mobi l i tà  d i  sper imentare la  ch iusura d i  Via  Fradelet to ,  g ià  in  

occas ione del la  pr ima domenica programmata per  i l  mese d i  febbra io .  
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Per i l  2001 sono previs te  a lcune in iz ia t ive in  co l laborazione con ACTV, f ina l izzate ad 

abbat tere l ’ impat to  de l  t raspor to  pubbl ico su l l ’ inquinamento atmosfer ico.  

Un pr imo in tervento r iguarda la  sper imentazione del l ’ impiego del  d iese l  b ianco su 

a lcuni  autobus del l ’azienda.  I l  gasol io  b ianco è un emuls ione d i  acqua (c i rca i l  10%) 



e gasol io ,  che può essere ut i l i zzato ne i  motor i  d iese l  senza b isogno d i  a lcuna 

modi f ica e permet te  d i  r idurre notevolmente le  emiss ion i  inquinant i .   

La presenza del l ’acqua agisce pr inc ipa lmente su l le  emiss ion i  d i  par t ico la to-polver i  e  

sugl i  NOx.   Fondamenta l i  sono poi  g l i  e f fe t t i  su l la  noc iv i tà  de l le  po lver i ,  s ia  in  termin i  

d i  composiz ione (s i  r iscontrano r iduzion i  de l  70% del la  par te  carboniosa)  che d i  

granulometr ia .  Vi  è  ino l t re  una r iduzione nei  consumi  d i  idrocarbur i  e  d i  conseguenza 

del le  emiss ion i  d i  CO2,  s t imata dopo le  campagne d i  tes t  in torno a l  5%.  

Questo carburante è g ià  s ta to sper imentato in  a lcune c i t tà  e ,  da va lu tazion i  compiute 

s ia  su i  motor i  che su i  ve ico l i ,  s i  sono r iscontrat i  abbat t iment i  de l  par t ico la to f ino a l  

50% e degl i  oss id i  d i  azoto f ino a l  30%.  I l  gasol io  b ianco rappresenta oggi  una del le  

so luzion i  eco log iche p iù  ut i l i zzate ne l  set tore de l  t raspor to  pubbl ico;  per  questo 

mot ivo anche i l  Comune d i  Venezia ha eserc i ta to  ogni  poss ib i le  azione d i  impulso 

su l l ’ACTV af f inché fosse avvia ta una sper imentazione in  ta l  senso nel  propr io  ambi to  

terr i tor ia le .   

Sta per  essere conc luso l ’ i ter  autor izzator io  de l la  s tazione d i  r i forn imento che 

consent i rà  la  sper imentazione,  in iz ia lmente su un numero r idot to  d i  mezzi  (c i rca vent i  

autobus)  su a lcune l inee c i t tad ine,  per  va lu tare l ’a f f idabi l i tà  in  eserc iz io  de i  ve ico l i  

a l imentat i  con i l  gasol io  b ianco e,  contemporaneamente,  ver i f icare g l i  e f fe t t i  su i  

prodot t i  de l la  combust ione.   

L ’Amminis t razione Comunale s ta  cercando d i  co involgere ne l l ’ in iz ia t iva anche g l i  a l t r i  

gestor i  de i  serviz i  pubbl ic i ,  come AMAV che potrebbe ut i l i zzare lo  s tesso serbato io  d i  

ACTV per  r i forn i re  d i  combust ib i le  a  minore impat to  ambienta le  i  propr i  mezzi  a  

motore,  ne l la  consapevolezza che,  quanto p iù  sarà esteso l ’ impiego d i  prodot t i  

a l ternat iv i  r ispet to  a i  carburant i  t rad iz ional i ,  tanto mig l iore r isu l terà l ’ impat to  de i  

ve ico l i  che prestano un serviz io  pubbl ico su l la  qual i tà  de l l ’ar ia  loca le.  
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Sempre ACTV ha in  corso la  gara per  l ’acquis to  d i  a lcuni  autobus ibr id i .  Un ve ico lo  

ibr ido è un ve ico lo  in  cu i  coes is tono due o p iù  s is temi  d i  t razione,  uno d iesel  e  uno 

e le t t r ico che ne ass icurano i l  moto.  Si  t ra t ta  qu ind i  d i  mezzi  che,  pur  presentando 

una tecnolog ia ta le  da determinare emiss ion i  a  basso tenore d i  inquinant i ,  non hanno 

i  prob lemi  d i  “autonomia”  l imi ta ta  t ip ica d i  quel l i  esc lus ivamente e le t t r ic i  che devono 

essere fermat i  per  car icare le  bat ter ie  ogni  poche ore.  

L ’ACTV è pronta a bandi re  la  gara d ’appal to  con i l  f inanziamento messo a 

d ispos iz ione dal l ’Amminis t razione Comunale (£ .  3 .400.000.000) ,  che a sua vo l ta  ha 

ot tenuto ta l i  somme nel l ’ambi to  de l  “Piano Tr iennale per  l ’Ambiente 1994 – 96 -  

In tervent i  ne l le  aree urbane”.    

La Giunta d i  recente ha dato v ia  l ibera a l la  t ras formazione d i  quel lo  che era i l  

proget to  in iz ia le  d i  metanizzazione,  approvando i l  cap i to la to  d i  acquis to  proposto 

da l la  soc ie tà.   S i  t ra t ta  d i  6  autobus d i  p icco la c i l indrata,  lunghi  set te /o t to  metr i  con 

un numero i  post i  t ra  i  40 e i  50.   L ’azienda conta d i  met tere in  serviz io  ta l i  mezzi  per  

i l  pross imo inverno,  dest inandol i  a l la  c i rco lazione nel l ’area centra le  d i  Mestre.   

Se la  sper imentazione darà buoni  r isu l ta t i ,  ACTV s i  è  d ich iarata pronta ad in tegrare 

la  propr ia  f lo t ta  acquis tando a l t r i  mezzi  de l lo  s tesso t ipo,  da ut i l i zzare come navet te  



c i rco lar i  ad a l ta  f requenza d i  passaggio ne l  cuore de l la  c i t tà .  Questo andrebbe a 

co inc idere con i  programmi d i  r iorganizzazione s tud iat i  da l l ’Azienda in  re lazione a l la  

l inea t ranviar ia  previs ta  in  co l legamento t ra  i l  centro d i  Favaro e Santa Marta,  che 

prevede t re  nuove l inee c i rco lar i ,  due nel le  d i re t t r ic i  per  Venezia e una terza che 

tocca i  punt i  pr inc ipa l i  de l  centro d i  Mestre:  s tazione,  ospedale,  p iazzale Cia ld in i  

( in terscambio con i l  t ram) e v ia  Tor ino,  ma potrebbe pera l t ro  essere avvia to come 

nuovo serviz io  anche in  a t tesa del la  rea l izzazione del  t ram. 

 

,QL]LDWLYH�LQ�WHPD�GL�³(QHUJLD´�

�

La necess i tà  d i  promuovere uno svi luppo sosten ib i le ,  mi t igando i  cambiament i  

c l imat ic i  d i  or ig ine antrop ica,  rappresenta l ’ob ie t t ivo che domina le  a t tua l i  po l i t iche 

energet iche mondia l i .  I  lavor i  de l la  Conferenza mondia le  su i  cambiament i  c l imat ic i ,  

tenutas i  a  Kyoto ne l  1997,  hanno reg is t ra to l ’ impegno,  da par te  de l  governo i ta l iano,  

ne l  consegui re  la  r iduzione del  6 .5% del le  emiss ion i  d i  CO2,  r ispet to  a i  va lor i  d i  

emiss ione del  1990.  

Le conseguenze del  fa l l imento de l la  Conferenza del l ’A ja  e de l  mancato accordo su l le  

emiss ion i  de i  gas co lpevol i  de l l ’e f fe t to  serra,  assoc iate a l la  consapevolezza d i  

governare una c i t tà  dagl i  equi l ibr i  es t remamente de l icat i  quale è Venezia,  ha sp in to 

l ’Amminis t razione Comunale a dare i l  v ia  ad una pol i t ica d i  contenimento de i  consumi  

energet ic i  e  d i  u t i l i zzo d i  energ ia  r innovabi le  che dovrà essere svi luppata a l  p iù  a l to  

grado nel  terr i tor io  d i  propr ia  competenza.  
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Al  momento at tua le  le  font i  energet iche r innovabi l i  e  l ’uso razionale de l l ’energ ia  

svo lgono un ruo lo ancora marg ina le a l l ’ in terno del la  rea l tà  veneziana per  cu i ,  in  

assenza d i  in tervent i  e  in  funzione del l ’evo luzione economica,   i l  consumo d i  energ ia  

dovrebbe crescere in  maniera costante ne l  fu turo,  con ef fe t t i  d i  progress ivo degrado 

su l la  qual i tà  de l l ’ar ia .  

Contenere l ’evo luzione previs ta ,  pur  condiz ionata anche dal le  po l i t iche europee,  

nazional i  e  reg ional i ,  con in iz ia t ive d i  carat tere spec i f ico ed operat ivo per  i  d ivers i  

set tor i  d i  consumo f ina le  da at tuare a l ive l lo  spec i f icatamente comunale,  rappresenta 

ormai  una necess i tà .   Pera l t ro  i l  Dlgs n.  112/1998,  ne l  confer i re  funzion i  e  compi t i  

amminis t ra t iv i  da l lo  Stato a l le  Region i  e  ag l i  Ent i  Local i ,  ha aper to  una prospet t iva d i  

ampio e s ign i f icat ivo co involg imento ne l le  sce l te  e  d i  prec isa responsabi l izzazione 

nel l ’a t tuazione degl i  ob ie t t iv i  d i  po l i t ica energet ica.  

In  ta le  quadro s t ru t tura le  e normat ivo,  i l  Comune d i  Venezia in  co l laborazione con 

AMAV e ASPIV,  ha avvia to ne l  d icembre scorso la  cost i tuzione d i  una Assoc iazione 

senza scopo d i  lucro,  f ina l izzata a promuovere concrete in iz ia t ive d i  r isparmio 

energet ico e che dovrà ne i  pross imi  mesi ,  dotata de l  personale competente e de l le  



r isorse necessar ie ,  procedere a l la  creazione a Venezia d i  una vera e propr ia  

“Agenzia per  l 'Energ ia”  a t t raverso la  par tec ipazione a l  bando comuni tar io  SAVE I I .  

Non s i  può non prevedere che tu t te  le  in iz ia t ive operat ive che saranno por ta te avant i  

da l l ’Agenzia a par t i re  da l la  seconda metà de l  2001,  e  a segui re  negl i  anni  success iv i ,  

avranno un impat to  pos i t ivo su l la  qual i tà  de l l ’ar ia ,  cons iderato che la  r iduzione dei  

consumi  energet ic i  e  l ’ impiego d i  font i  r innovabi l i  determina una r iduzione cer ta  d i  

sostanze inquinant i  qual i  SO2,  NOX ( important i  soprat tu t to  ne l la  loro funzione d i  

precursor i  de l l ’ozono),  ma anche PM10 e IPA,  quando s i  vada ad inc idere su 

prees is tent i  s is temi  d i  r isca ldamento a gasol io .  
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Nel le  more de l la  concreta operat iv i tà  de l l ’Assoc iazione e po i  de l l ’Agenzia per  

l ’Energ ia ,  i l  Comune d i  Venezia ha g ià  avvia to ( in  co l laborazione con Provinc ia ,  

AMAV, ASPIV,  ENEL ed EDISON) uno s tud io d i  fa t t ib i l i tà  per  la  rea l izzazione d i  una 

rete d i  te ler isca ldamento ne l la  terra ferma veneziana.  

I l  te ler isca ldamento rappresenta un s is tema d i  r isparmio energet ico,  soprat tu t to  

quando viene ut i l i zzato i l  ca lore d i  recupero d i  centra l i  e le t t r iche.  A Venezia s i  

prevede d i  impiegare i l  ca lore prodot to  dagl i  impiant i  ENEL ed EDISON, 

eventualmente in tegrato anche con u l ter ior i  quant i tà  u t i l i zzabi l i  provenient i  dagl i  

impiant i  d i  AMAV e ASPIV,  per  te ler isca ldare a lcune zone d i  Marghera e Mestre ove 

sono in  a t to  programmi d i  urbanizzazione e r iconvers ione.  In  par t ico lare s i  ipot izza d i  

par t i re  con un proget to  r i fer i to  a l lo  svi luppo del la  dorsa le tecnolog ica che da Favaro 

arr iva f ino a v ia  de l l ’E le t t r ic i tà  a  Marghera passando per  v ia  Sansovino e v ia  Tor ino.   

Lo s tud io d i  fa t t ib i l i tà  dovrà ch iar i re  i  d ivers i  prof i l i  legat i  a l l ’es tendib i l i tà  success iva 

de l  bac ino d i  u tenza potenzia lmente te ler isca ldabi le ,  o l t re  a  quant i f icare i l  

mig l ioramento ambienta le  in  termin i  d i  r iduzione del le  emiss ion i  inquinant i  che sarà 

consegui to  r ispet to  a l le  so luzion i  t rad iz ional i   

Gl i  impiant i  d i  te ler isca ldamento urbano ass icurano una e levata ef f ic ienza energet ica 

assoc iata a l l ’u t i l i zzo d i  tecnolog ie a bassa emiss ione d i  inquinant i  e  a  s is temi  d i  

r iduzione del le  emiss ion i  s tesse.  I l  te ler isca ldamento ino l t re  permet te  l ’e l iminazione 

degl i  impiant i  d i f fus i  che scar icano i  fumi  a  l ive l lo  de l la  copertura degl i  ed i f ic i ,  con 

emiss ione d i  notevol i  quant i tà  d i  SO2 nei  cas i  d i  combust ione del  gasol io  e  ancor  d i  

p iù  de l l ’o l io  combust ib i le .  L ’an idr ide carbonica v iene r idot ta  d i  c i rca i l  30% e anche 

g l i  oss id i  d i  azoto presentano una r iduzione s ign i f icat iva.  

Si  prevede che lo  s tud io d i  fa t t ib i l i tà ,  a f f idato ad un sogget to  esterno 

a l l ’ammin is t razione,  sarà completato per  g iugno/ lug l io .  Sul la  base del le  r isu l tanze 

del lo  s tesso,  verranno assunte tu t te  le  determinazion i  necessar ie  per  dare concreta 

at tuazione a l le  fas i  esecut ive de l  proget to  ne i  tempi  p iù  brevi  poss ib i le .  
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